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Bevezeto

Budapestet az elmult két
évtizedben rossz gazdak foglaltak
el, mikdézben a polgarok, a véros lakoéi
kiszorultak sajat varosuk tereirdl és utcairol,
visszakényszertiltek az otthonuk falai kozé vagy a
varoshataron tdl kerestek maguknak Uj otthont.
A varos az elmult husz évben leszakadt a régios févaro-
soktol. Mig a kontinensen szinte mindeniitt a fenntarthaté
varosfejlesztés kerilt a kdzéppontba, Budapesten egész
mas torténik: a févaros ma nem az ott él6ké, hanem kilon-
féle beruhazok, Gigyeskeddk és érdekcsoportok kebelezték
be. A tdmegkdzlekedés leromlasa, a maganprofit-szerzésre
optimalizalt parkolasi szisztéma, a zoldfeliiletek megfogyat-
kozasa, a jatszoterek és sportpalydk beépitése, a varosi fak
megritkitasa, a Duna-partok parkol6va és atmend Gtta
alakitasa, a teljes lakdnegyedek és keriiletek infrastruk-
turdlis hanyatlasa, a rozsdadvezetek sorsukra hagyasa
mind-mind ebbe az irdnyba mutatnak.

Ezen kivan valtoztatni a Lehet Mas a Politika.
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LEHET MAS A POLITIKA

Vissza kell adnunk a févarost a budapestieknek és visszaen-

gedni a varosba mindazt, ami miatt érdemes itt élni: a j6 leve-

g6t, a zoldet, a tisztasagot, a kerékparozast és a sétat, a kul-

turdlt és szinvonalas varosi kozlekedést, a kikapcsolodasi és sz6-

rakozasi lehet&ségek tomkelegét, az emberléptékd, a varosi ember
igényeit helyben kiszolgald tizleteket és szolgaltatasokat.

A Lehet Mas a Politika altal felvazolt, atgondolt és korszer( varospolitika célja az élhets-
ség és az egyuttélés lehetéségének megteremtése, egy olyan varos kialakitasa, ahol unoka-
ink is szivesen élnek majd. Feladatunk: harmoéniat és életmindséget teremteni egy eurdpai
nagyvarosban.

Erre az irdnyvaltasra a jelenlegi dontéshozatali rendszerben nincs méd. Ahhoz, hogy
Budapest Ujra a sajat polgaraié legyen, be kell vonni a lakosokat a varos fejlesztésével és
lizemeltetésével kapcsolatos dontésekbe. Ne lehessen a helyben él6k akarata ellenére a
parkbol parkoléhazat, a jatszotérbdl jatéktermet épiteni! A rétegérdekek nem kereked-
hetnek az itt él6 kozossége érdekei folé. Budapestet vissza kell adni a sajat lakéinak!

A Budapest-programunkban az ennek eléréséhez vezeté utat és az ehhez sziikséges
részletes intézkedéseket mutatjuk be.

Konkrét javaslatokat tesziink a tarsadalmi
részvétel biztositasa és az onkormanyzati
mUkodés atlathatdsaganak megvalésitasa
érdekében.

Részletesen kifejtjiik, hogyan képzeljik el
azt a Budapestet, ahol hatékonyan lehet
eljutni két pont kozott gyalog, kerékpar-
ral, kozosségi kozlekedéssel vagy autdval.
Bemutatjuk, hogy milyen egyszer(i intézke-
désekkel lehet a varos tereket egy élhetébb
varos létrehozasa érdekében ujrarendezni.

Javaslatokat fogalmazunk meg az épuletek
és a kozm(vek hatékonysaganak novelése
érdekében.

Sz6lunk a vérosi zoldfeliiletek karbantarta-
sardl és fejlesztésérdl.

Konkrét szakpolitikai javaslatokat teszlink
az emberhez mélt6 lakhatasi koriilmények
megteremtése érdekében, a szocidlis intéz-
ményrendszerre és az oktatas intézményeire.

Programunkban kiemelt helyen szerepelnek
a varos kulturalis életének fellenditésével kap-
csolatos intézkedéseink.

A Lehet Mas a Politika hisz abban, hogy néhany
év kemény munkaval egy sokkal élhetébb és
baratsagosabb varos teremthetd. Ehhez kérjik
a tdmogatasat és koszonjik figyelmét, amit
a programunknak szentel!

EzGton is szeretnénk megkdszonni azon civilek,
egyének és szervezetek munkajat, akik idejiket
nem sajnalva tettek jobbité javaslatot progra-
munkhoz. Nélkiliik nem ez jott volna létre.

A szerzék
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1. ON DONT! 1. Részvételi koltségvetés

1. On doént!

Minden polgar joga, hogy az 6t érinté dontésekben kdzvetleniil vagy képviseldi Utjan részt
vegyen. A Lehet Mas a Politika elkdtelezett abban, hogy az érintettek szdmara a lehet6
legkozvetlenebb beleszélast teremtse meg: minél szélesebb korl ugyanis a részvétel, annal
nagyobb az 6nrendelkezés, annal atlathatébbak a folyamatok, annal nagyobb az érdek-
egyeztetés lehetdsége. Ezek teremtik meg az igazsagos tarsadalom alapjait.

Jelenleg atlathatatlan mechanizmusok alapjan, az érintettek véleményének figyelmen
kiviil hagyasaval szlletnek az orszag meghataroz6 dontései, és ez al6l nem kivétel Budapest
sem. Nem hatékony a kdzpénzek elkoltése, egyes szolgaltatasok a sziikségesnél dragabbak,
mikozben a kdzvagyon hasznositasa kozel sem optimalis, gyakran fellti fejét a korrupcio.
A részvétel, az dnrendelkezés, az érdekegyeztetés, az atlathatdésdg egymassal 6sszefligge-
nek, és jelentésen csdkkentik a visszaélések lehetdségét.

Olyan varost szeretnénk teremteni, ahol:

* a rendszeresen lebonyolitott, érdemi helyi véleménynyilvanitasok és
a részvételi koltségvetés intézményein keresztul a lakossag bevonasaval
szlletnek meg a fontosabb déntések,

* miikodnek azok az informacids, a mérlegelést, véleményalkotast
tdmogatd csatorndk, amik lehetévé teszik, hogy a lakossag valéban
széles rétegei kapcsolédhassanak be a dontési folyamatokba,

* az atlathaté gazdalkodas egyszerd, konnyen betarthaté szabalyok
mentén hatékonyan folyik a civil képvisel6k folyamatos ellenérzése mellett,

* az 6nkormanyzat az 6sszes kozérdeki informaciot idében, atlathatéan
nyilvanossagra hozza,

* az 6nkorméanyzat gondoskodik a kézmUvek j6 min6ségl, olcsd
muikodtetésérél a fenntarthaté fejlédés szempontjainak maximalis
figyelembevétele mellett.

A jelenlegi gyakorlat szerint a polgarok politikai sorsuk alakulasarél négyévente nyilvanit-
hatnak véleményt az orszaggytilési és helyhatosagi valasztasok alkalmaval. Sajat kezdemé-
nyezésikre csak nagy eréforrasok mozgodsitasaval fejezhetik ki kdzvetlenil véleményuket
vagy donthetnek népszavazason. Tobbek kozott ezért is érzik Ggy sokan, hogy bianké csek-
ket allitanak ki képvisel6knek, akik aztan dontenek masok feje folott.

Célunk, hogy az érintettek szamara a lehet6 legnagyobb hozzaférést biztositsunk a dontés-
hozatalban, mert igy gondoljuk: a legjobb dontések a k6zds dontések.

1.1 Részvételi kéltségvetés

A részvételi koltségvetés a teleplilési koltségvetés Osszetételének, ardnyainak a meghata-
rozasa és mikodésének ellenérzése egy minden lakos szdmara nyitott és atlathato, évente
ismétlédé vita- és tervezési folyamaton keresztil. A koltségvetési folyamat kertleti és tema-
tikus szinten zajlik. A lakosok tematikus beszélgetéseket kezdenek egyes kiemelt témako-
rokben, mint a kozlekedés vagy az oktatas, megfogalmazzak a problémakat és a feladato-
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kat. Ezutan civil képvisel6ket valasztanak egy évre, akik folytatjak a tovabbi parbeszédet az
onkormanyzat és a lakossag kozott, rendszeresen beszamoltatjak az 6nkormanyzati képvi-
sel6ket az elvégzett munkardl, és javaslatokat tesznek a kovetkezd éves koltségvetési téte-
lekre. Ezek csak javaslatok, azaz a végs6 dontéseket tovabbra is az 6nkormanyzat hozza.

N g Porte Alegre, Brazilia legdélibb  meghaladé iitemben fejlédik. A Porto :
: ] allamanak 1,3 millio lakosu fovaro-  Alegrében hatasos folyamat ered- 1
: : sa 1989 ota sikeresen alkalmazza ményeképpen példaul elmaradott :
i i a részvételi koltségvetést. A lakos-  negyedeket csatornaztak és az iras- i
! s sag dontésekbe torténé folyamatos  olvasas oktatasahoz valo hozzaférés !
. ] bevonasaval a varos toretleniil és  novelésével jelentésen csokkentet- 1
HO - mas brazil varosokat jelentdsen  ték az analfabetizmust. -

Mas orszagok tapasztalatai alapjan tudjuk, hogy ezek a férumok érdemi részvételt
akkor eredményeznek, ha a férum nem csak a politikailag amugy is aktiv személyeket vonz-
za, és ha munkaja nem meral ki parttalan vitakban. Szakérték szerint a forum hatékonysa-
ga akkor jo, ha a kezdeményezésére feljogositottak kore tag, a tanacskozas rendszeres, a
vita témaja érdemi és a dontés kotelez6 érvényl. E modszerek a tarsadalom kirekesztett,
szegény csoportjai szdmara is Uj lehetéségeket teremtenek, az igazsagos helyi tarsadalom
mukodésének feltételeit is megteremtik, a szegény, esélyeitél megfosztott emberek életle-
hetéségeinek is Uj teret adnak, amihez azonban elengedhetetleniil sziikséges a bevonasuk-
ra és részvétellkre valod kiemelt figyelem biztositasa.

A brazil példat kovetve javasoljuk a részvételi koltségvetés bevezetését az Gnkormany-
zati koltségvetés egészére. Ez nyilvdn nem azt jelenti, hogy a civilek az aprobb részleteket
hatarozzak meg. A fébb kiadasok aranyat azonban mindsithetik a , felligyel6 képvisel6k”,
illetve javasolhatjak az aranyok megvaltoztatasat. Példaul csokkentse az 6nkormanyzat a
mikodési koltségeket 10%-kal, és az igy megtakaritott pénzzel novelje az oktatasra vagy
kerékparat-halozatra elkiilonitett 6sszeget.

Az altalanos aranyok meghatarozasa mellett ki kell valasztani, hogy mely teriletre kon-
centraljon a részvételi koltségvetés, itt a lakosok mindennapi életre gyakorolt befolyasat,
valamint a korrupcié és a nem hatékony gazdalkodas elleni harcot kell szem el6tt tartani.

Ennek megfeleléen az 6nkormanyzati beruhazéasok és feltjitasok prioritdsanak megha-
tarozasaba vonhato be a részvételi koltségvetés. Ezen a terlileten viszonylag gyorsan szem-
betin6 eredményeket lehet elérni, mivel egy Uj jatszotér, kerékparat, uszoda, egy frissen
parkositott terllet vagy egy feltjitott 6nkormanyzati épulet mindenkinek feltlnik. Figye-
lembe véve, hogy az 6nkormanyzat eladésodasa a politikusokat gyakran csak a ciklusuk
végéig érdekli, ezzel szemben a lakosokat akar generaciokon keresztiil, kotelezévé tennénk
az 6nkormanyzatok szdmara a jelentds hitelfelvételek véleményeztetését.

A korrupcié veszélye elsésorban az 6nkormanyzat tulajdonaban 1évé javak hasznositasa
és értékesitése, valamint a beszerzések és beruhazasok teruletén jelentds ezért a részvéte-
li koltségvetés keretében a civilek megvizsgaljdk az 6nkormanyzati vagyon hasznositasanak
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1. ON DONT! 2. Vérosrészi dnkormanyzatok

hatékonysagat, javaslatot tesznek ennek javitasara. A részvételi koltségvetés még a palyaza-
tok kiirasa el6tt véleményezné az 6nkormanyzati vagyonelemek értékesitésének tervét, a még
elfogadhaté minimalis arat, és a palyazati kiirasok fébb szempontjait. Emellett javaslatot tesz
a bevételek hasznositasara. Ugyanigy véleményezi az 6nkormanyzat beszerzéseinek és beruha-
zasainak hatékonysagat, kilonods figyelemmel a beszallitok kivalasztasanak mechanizmusat.

A részvételi koltségvetés véleményezési joga tehat az alabbi teriletekre terjedhet ki:

* fébb kiadasok aranyanak véleményezése, javaslattétel az aranyok
megvaltoztatasara,
* az onkormanyzati beruhazasok és felljitasok prioritasanak meghatarozasa,

* ajelentds hitelfelvételek véleményezése,

* az onkormanyzati vagyonhasznositas hatékonysaganak vizsgalata,
javaslattétel ennek javitasara,

* a kiiras el6tti palyazatok, az 6nkormanyzati vagyonelemek értékesitési
tervei, a még elfogadhaté minimalis &rak véleményezése/meghataroza-
sa, illetve javaslattétel az igy beszedett pénzek hasznositasara,

* Onkormanyzat beszerzéseinek, és beruhazasainak hatékonysag
szempontjabdl torténd értékelése, kilonos figyelemmel a beszallitok
kivalasztasanak gyakorlatara.

1.2 Varosrészi 6nkormanyzatok

Az érintettek véleményének figyelembe vételére ma is tobb eszkdzt biztosit a jogszabalyi
kornyezet: szervezheté fogaddnap, kézmeghallgatas, varoskorzeti tanacskozés, népszava-
zas. Mivel a részvételi demokracia esetében meghatarozé szempont, hogy a kis k6zossé-
gek érezzék, hogy 6k is beleszélhatnak a politikai dontésekbe, a nagyobb dnkormanyzatok
esetében varosrészi részonkormanyzatokat kell 1étrehozni (példaul Testvérhegy, Istvanmezd,
Rézmal, Haros, Kirdlymajor stb. terlletén), igy kisebb teruleti egységekre bontva lehet alkal-
mazni a részvételi koltségvetést vagy akar helyi népszavazasokat tartani. A mai szabalyozasi
kornyezetben is meglévé varoskorzeti tanacskozas felhasznalhaté a részvételi demokracia
bevezetésének alapjaul. A jelenlegi gyakorlat szerint ugyanis gyakran azért érvénytelenek a
helyi népszavazasok, mert egy nagyobb teruleten irjak ki azokat, és a tavolabb lakok érdek-
telensége miatt a valéban érintettek véleménye nem érvényesiilhet.

Az Uj intézmény elényei az alabbiak:

* csak a valéban helyben laké érintettek véleményét méri fel,
* mivel az érintettek szavaznak, varhatéan nagyobb lesz a részvétel
és nagyobb az esély az érvényességi szint elérésére,

* kisebb tertleten olcsdbban lebonyolithat6 a népszavazas.
A Lehet Mas a Politika azért kiizd, hogy a telepuléseken torvény szerinti ritmusban, de akar

allampolgari kezdeményezésre is, az érintettek koréhez igazodva, kotelezé erejli dontést hozd
férumokon legyenek megvitathatdk a kdzdsségeink életét befolyasold Iényegi kérdések.



3. Transzparens allam, kevesebb korrupcié 1. ON DONT!

e e J Szomszédsagi kerekasztal :

i Az onkéntes tarsulason alapulo kozosségi modell Franciaorszag-
. ban, Németorszagban, Kanadaban és az USA-ban is elterjedt. A
i szomszédsag alapjat a szomszédsagi egység jelenti, amely 4-10
i ezer fobdl all. A cél az érdekérvényesités, az elszamoltathatosag
: és a részvétel a helyi iigyekben, a helyi konfliktusok feloldasa, vala-
: mint az allampolgarok tajékoztatasa, a kozbizalom megerdsitése
] lakok és az onkormanyzat kozott. Egy szomszédsagi koordinator
i kozvetiti és képviseli az adott kornyéken élok érdekeit az onkor-
| miényzat felé.

i Az igények vonatkozhatnak a megijulé energiak és épitéanyagok
i hasznalatara, jardaszélek, lampatestek cseréjére, parkolasi gon-
s dokra, roncsgépjarmii elszallitasra, nyilvanos vécék felallitasara,
: kereskedelmi reklamok elhelyezésére, miiemlékvédelemre, zaj- és
: szennyezdéanyag-kibocsatas csokkentésre.

i A szomszédsagi kerekasztal a kornyékre fokuszalo fejlesztési, stra-
] tégiai tervet készit. A témak kozott szerepelhetnek kornyezetvé-
: delmi, szolgaltatatoi, kereskedelmi beruhazasok megvitatasa, koz-
i lekedés, épiilet-karbantartas, szocialis szolgaltatasok atalakitasara
i torténd javaslatok kidolgozasa. Emellett pénziigyi befektetéseket,
s beruhazasokat vonzhat a kornyékre, vagy ha az adott beruhazas a
: kornyék lakdira nézve karos, akkor annak gatat szabhat.

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

A tervezésbe, a kornyék és szolgaltatasok kialakitasaba bevonja a
marginalizalt csoportokat (idések, megvaltozott munkaképességiiek,
inaktivak), hogy hallassak a hangjukat. A kerekasztalok kialakithat-
jak a kornyék identitast, rendezvényeket szervezhetnek (nyari tabo-
roztatas, iskola utani elfoglaltsagok, egészségmegorzé programok,
idosellatas, polgardrség, cserekorok, onsegité csoportok, parkok és
femmeeee——————— - jatszoterek karbantartasa, faiiltetés, graffitieltavolitas stb.).

1.3 Transzparens allam, kevesebb korrupcio

A korrupcié visszaszoritasanak nincs csodaszere, de tobb olyan intézkedés lehetséges,
amelyik alkalmas arra, hogy csokkentse a bekovetkezés valdszinliségét. A szlik korben meg-
hozott dontések, az ellendrzések hianya, felliletessége és lehetetlensége olyan fekete dobo-
zokat eredményeznek a kdzvagyon hasznalatdban, amelyek sziikségszerlien eredményezik
az egyéni érdekek érvényre jutasat, a korrupcio létrejottét.

Az 6nkormanyzatok honlapjaikon viszonylag korrekten tajékoztatjak a valasztokat tevé-
kenységukrél, mégis néha lényeges elemek kimaradnak az igy kozzétett informaciébadl.
Az atlathatésdg megteremtése, a rejtve maradas lehetéségének minimalizélasa, a valodi
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transzparencia megteremtése az egyik olyan eszkdz, ami csékkentheti a korrupcié beko-
vetkezésének valdszinlségét, aminek érdekében biztositani kell az allami és dnkormanyzati
vagyonnal valé gazdalkodas teljes atlathatosagat, a kozpénzek felhasznalasnak kévethetd-
ségét. Az livegzsebtorvény sajnos nem teljesiti ezeket a célokat; az allami és 6nkorméanyzati
szervek folyamatosan szegik meg a szankcionalas nélkuli torvények elGirasait. Az LMP elko-
telezett a korrupcié megsziintetésében, ellenzékben és hatalomban is kdtelezettséget vallal
a transzparens allam megteremtésére.

Az 4tldthatdsag szempontjabol elsé 1épés az informacidhoz vald hozzaférés. Fontos kér-
dés a kozzététel datuma is, mert az érintettek részére megfelel6 id6t kell hagyni a tajékozo-
dasra, felkészilésre. Mar a dontések el6készitésének szakaszdban fontos megosztani az infor-
maciot a célokrol, a rendelkezésre allo eszkozokrdl, a megoldasi lehetéségekrol. Egy dnkor-
manyzati beruhazas — gondoljunk csak a Margit hid feltjitasara — minden jelentés fazisanak
nyomon koévetésére és ellendrzésére lehetéséget kell adni, a lakossagot be kell vonni.

Csokkenteni kell a zart tilések elrendelésének lehetségeit, az elfogadott hatarozatokat
a legrovidebb idén belil elérhetévé kell tenni, és meg kell teremteni az Glések internetes
kozvetitésének lehetdségét.

A kozzétett informacidk ne csak formalisan elégitsék ki az elSirasokat, legyenek alkal-
masak arra, hogy az érintettek megértsék, mi a tétje a kérdésnek, hogy Osszevethessék a
lehet&ségeket és maguk is észrevételeket tehessenek.

Uzleti titok cimen semmiféle informéaciot ne lehessen kivonni az énkormanyzati kozzétételi
kotelezettségi kor alol.

A hivatali visszaélések visszaszoritasa

Jelentds részben az atlathatatlansag miatt az élet minden teruletét atjarja a korrupcié, ez
ellen azonnal cselekedntink kell. Javasoljuk, hogy a dontéshozatalban minél tobb, fiiggetlen
személy vegyen részt (mar a véleménynyilvanité vagy megfigyel6 szerep is kedvezé hatassal
jar), ezért a civilek (kamarak, civilszervezetek, maganszemélyek) bevonasat meg kell szervezni.

Az dnkormanyzati dontés-el6készités és dontéshozatal szakaszait el kell valasztani egy-
mastol (épitési engedélyezési eljaras).

A testlleti dontéshozatallal egyutt jar a ,porlasztott felel6sség”, ami visszaszorithatd
egyszemélyes, kozzétett felelés megnevezésével.

A kozOsségi (igy kornyezeti) érdekek megsértése esetén szankciokat kell bevezetni.

Novelni kell az 6nkormanyzati tisztségvisel6k (akar anyagi) felel6sségét és szamonkér-
hetdségét, amihez megfelel6 6nkormanyzati szakért6i gardat kell kialakitani. Tudomasul
kell venni, hogy a megfelel6 szakért6t piaci szinten kell megfizetni, kilonben elszivja a pri-
vatszféra vagy ki lesz téve a megvesztegetés veszélyének. Meg kell teremteni a kdztisztvise-
16i életpalyamodellt, be kell vezetni a kotelezé palyaztatast és a munka minéségét mutatd
objektiv, szakmai mérészamokat. Elfogadhatatlan a kdztisztvisel6k és kdzalkalmazottak
politikai vagy szubjektiv alapon torténd kivalasztasa.

Az egyenl6 versenyfeltétek megvaldsitasa érdekében sziikséges a kdzbeszerzési tor-
vény atlathatobba tétele, egyszerUsitése, a mérlegelési jogkorok szikitése, a szakmaisag
elétérbe helyezése.
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A hosszu tavu szerzédések kotelezd fellilvizsgalhatosaga biztosithatja a megvaltozott
kortlményekhez valé igazitasat.

A kivitelezésre garanciat kell vallalnia a vallalkozénak, akar bankgarancia formajaban is,
amig a tarsasdgok megszlinése szinte természetes.

A transzparens konyvelés

Minden gazdalkodé szervezet bevé-
telei és kiadasai a konyvelésben rog-
zitésre keriilnek. A fokonyvi karto-
nok minden elkoltott kozforint ada-
tait tartalmazzak (datum, osszeg,
szallito/vevd), ezért célunk, hogy
az allami vagyonnal valé gazdalko-
das esetében a konyvelés részletes
adatai is megismerhetdek legyenek,

azok internetes feliilleten megjelen-
jenek és kereshetévé valjanak. A
transzparens konyvelés intézménye
nem csodaszer, de megsziinteti a
rejtve maradas korrupciora vagy
iigyeskedésre csabito lehetéségét,
nyilvanossa és egyszerien kereshe-
tové teszi a kozforintok felhasznala-
sanak részleteit.

1.4 Uj kézigazgatasi struktarat!

A varosban zajl6 folyamatok jol lathatéan a kontrollalatlan szabadversenyes kapitalizmus
jegyeit mutatjak: a varospolitika ma nem oriental, csak kritikatlanul kéveti a maganszektor
elvarasait. Ez részben az 6nkormanyzat tartés forrashianyaban, részben pedig a kdzigaz-
gatas szervezetlenségében gyokeredzik, és az atfogd szemléletli koncepciok megvaldsitasa
helyett a részérdekek érvényesulésének kedvez.

Alapvet6 probléma a kétszintl 6nkormanyzati rendszer, ami mara egyértelmien a fejlé-
dés gatjava valt; sok ponton a févaros és a 23 kertilet kozotti hataskori atfedésekhez, meg-
felel6 egyeztetési forumok hijan nehézkes koordinaciohoz és a varosfejlesztési stratégiak
mukodésképtelenségéhez vezet. Budapest és az agglomeracios teleplilések 6nkormanyzata
kozott éppilyen elégtelen a koordinacié.

A varosfejlesztési tervek gyakran 6nellentmondasos (anyagi, mlszaki vagy emberi
szempontbol megvalosithatatlan) beruhazasokat tartalmaznak, és a viziék kodos vildagaban
lebegve jellemzéen szem el tévesztik a rovid tavu, kisebb 1éptéki intézkedéseket. Nincsen
ma olyan szervezet, amely a févaros égisze alatt képes lenne kidolgozni ezek mlikédéképes
megfelel6it, majd azokat projektekre bontva megvaldsitani és gondozni. A Fépolgarmesteri
Hivatal m(ikodése atlathatatlan és lassu, az agazati alapon szervez6dé Ugyosztalyok gyak-
ran duplikdlédnak. A kiilonb6z6 szakemberek sokszor érdemi egyeztetés nélkil dolgoznak,
ami ellehetetleniti a feladatok komplex kezelését.

Ahhoz, hogy a varosfejlesztés céljait — a kozosségi érdekek mentén, egy élhetébb varos

kialakitasanak szellemében — legitim médon Ujrafogalmazhassuk, fel kell ismerntink, hogy a
bennunket korilvevd varosi kdrnyezet kozos alakitasa, a rank vonatkoz6 dontésekben valo
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részvétel joga alapveté emberi jogunk. Ahhoz, hogy ezt a jogot értékteremté modon, az
érintett kozosségek valddi érdekeit szem el6tt tartva és artikulalva gyakorolhassuk, a varos-
fejlesztési stratégiak kialakitasanak és megvalositasanak gyakorlati kérdéseiben is erésiteni
kell az érdemi tarsadalmi kontroll intézményi formait.

Kezdeményezziik az 6nkormanyzati térvény mddositasat a févaros és a keruletek kozot-
ti jogkorok Ujraosztasa érdekében. A févaros szerepét elsédlegesen a stratégiai tervezés-
ben, a konszenzus és a parbeszéd létrehozasaban latjuk, mig a megvalésitas elsésorban a
kertletek kompetenciajaba kertilne. Javaslatunk szerint a helyi adok tébbsége kdzvetlenul
a keruletekhez folyik majd be, amelyek igy szabadabban gazdalkodhatnak, a forrasokat
azonban csak olyan célokra kolthetik, amelyek egybevagnak a févaros altal vazolt straté-
giai irdnyokkal. A megvaldsitas Utemezése, sorrendjének és mikéntjének meghatarozasa a
tertlet illetékes 6nkormanyzati egység (kertlet és részonkormanyzat) joga és kotelessége.
Kezdeményezziik a févaros és a kérnyezd agglomeracios telepulések kozotti koordinacios
szervezet |étrehozasat is.

A megvalésitand6 programoknak egytttesen kell a févaros atfogé terveire és a kerdle-
tek integralt varosfejlesztési stratégiaira (IVS) tamaszkodniuk. Részben vagy egészben koz-
tulajdonut, 6nallé varosgazdalkodasi tarsasago(ka)t hozunk létre e projektek kezelésére. Az
ingatlanfejlesztésekbdl szarmazo profit igy a varosnal marad, kozcélra fordithato, és a szo-
cialis szempontok jobban érvényesithetk. A Fépolgarmesteri Hivatal szervezeti felépitését
megvaltoztatva harom féosztalyt hozunk létre, amelyek az dgazati szemléleten felilemel-
kedve alapvetden a tervezés, a fenntartas és a gazdalkodas feladatkorét olelik fel.
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2. Fenntarthato kozlekedés Budapesten

A kozlekedés — kulonosen Budapesten — valsagteriiletnek szamit. A személygépkocsi-kozlekedés
messze tulhaladta azt a mértéket, amelyet a varos Uthalézata, kdrnyezeti allapota akar tavlati
fejlesztésekkel elbirna, a kdzosségi kozlekedés pedig folyamatosan leépilében van a varosban,
és még inkabb az elévarosi kozlekedésben. A kozlekedésre forditandé forrasok raadasul atlat-
hatatlanok, mind a bevételi (pl. parkolasi dij), mind a kiadasi oldalon. Emellett sokszor megkér-
déjelezheté az egyes raforditasok nagysaga, id6zitése — ennek jellegzetes példaja a 4-es metro.

Budapest egyik legkomolyabb problémaja, hogy a k6zosségi kozlekedés — bar teljesit-
ménye eurdpai 6sszehasonlitasban is magas, a jarmivel torténd 6sszes kozlekedés kozel 60
szazalékat bonyolitja le — nem vonzé az utasok szamara, igy az utasok nagy része kénysze-
rutas, akik egyébként — ha lenne ra lehetésége — autéval utazna. Az egyéni gépjarmu-koz-
lekedés altal dominalt varos sulyosan veszit élhetéségébdl. Ma Budapesten a teljes varosra,
de kiilénésen a belvarosi tertiletre jellemzé a néha szinte elviselhetetlendl rossz levegémi-
néség: az EU évente 35 olyan napot engedélyez, amelyeken a legveszélyesebb légszennye-
z6 anyag, a szall6 por tekintetében tullépheté az egészségiigyi hatarérték. Sajnos Budapest
jellemzéen mar az elsé negyedévben ,teljesiti” ezt a 35 napot. Az elmult években gyar-
kan toébb mint szazszor volt a hatarérték felett szennyezett napok szama, azaz gyakorlati-
lag minden 3. nap egészségkarosito volt a févarosi levegs. Tobb unids felmérés szerint is
hazankban hal meg a legtébb ember Eurépaban a légszennyezettség miatt.

A kialakulé dugék, vagy a szinte minden lehetséges és lehetetlen helyen parkolé gépko-
csik tertiletfoglalasa azonban nem csupan a levegémindségre van rossz hatassal, a kezelhe-
tetlen helyfoglalas, a zajszennyezés és szamos mas probléma — példaul a varosképrombo-
las, vagy a kozlekedési moral alacsony szintje — is megoldasra var.

A varosi személyi mobilitdshoz kapcsolhaté megoldatlan gond a kerékparos kézleke-
dés is. Magyarorszagon nem csak a megfelel§ infrastruktira (a biztonsadgosan hasznalhaté
kozuti és 6nallo kerékparat-haldzat, illetve a tomegkodzlekedéshez kapcsolddo atadépontok
rendszere) hianyzik, hanem a kerékparos kozlekedés alapvetd kulturaja sincs meg. A poten-
cidlisan kerékparozok j6 része nem tartja mindennaposan alkalmazhaté kozlekedési mod-
nak a kerékparos kozlekedést, mikézben a kozlekedés mas résztvevéi sem kezelik egyen-
rangu félként a kerékparosokat. A nemzetkozi tapasztalatok sajnos azt mutatjak, hogy a
szemléletbeli valtas még az infrastruktiraépitésnél is fontosabb, egyben nehezebb feladat.
Mindezek ellenére a kerékparozas részaranya dinamikusan névekszik Budapesten belll, ami
jo alapokat ad a kerékparos fejlesztésekhez.

Budapest specialis problémaja, varosfejlesztésének régi adéssaga a Duna kihaszna-
latlansaga és megkozelithetetlensége. A varos kézepén huzdédé folyam kozlekedési szem-
pontbdl is eszményi észak-déli folyosot jelent, amely a varoson beliili és az agglomeraciés
kapcsolatokat egyarant képes kiszolgalni, partjainak baratsagosabb kialakitasaval pedig a
varoslakok szamara teremthetd élhetd, vonzé kornyezet.

A Budapest-kornyéki telepulések lakossaga az elmult 20 évben radikalisan megnétt
a kikoltozések miatt, ugyanakkor a munkahelyek, oktatasi intézmények jé része Budapes-
ten maradt, ami szinte kezelhetetlen viszonyokat eredményez a kozlekedésben. Az igények
folyamatos novekedése kozepette a tomegkozlekedés leéplilése és dragasaga miatt a tobb-
ség szemében a mindségi kozlekedés alapvetd és idedlis eszkdze az autd, a kézuti kapaci-
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tasok viszont nem bdévithetéek és nem is bévitendbek. A varosszerkezet sajatossagai miatt
az egyéni gépjarmii-kozlekedésnek ma bizonyos irdanyokban — féleg a kiilsébb kertletekben
és az egyes agglomeracios telepiilések kozott — gyakorlatilag nincsen alternativaja. Mikoz-
ben a sugariranyd utvonalak tulzottan nagy forgalmat vonzanak a belvéros felé, addig a
gylruiranyok toredékesek, kiépitésuk esetleges, igy ma sokszor az 4tmené forgalom is a
belvaroson keresztil halad. Ezt sulyosbitja, hogy a gytriliranyokban a k6zdsségi kozlekedés
még az Uthaldzatnal is gyengébben kiépitett, a Hungaria gy(ritdl kifelé nincs versenyké-
pes, koriranyu kapcsolat.

Két f6 pillérre kell tehat tdmaszkodni: az alternativak (k6zosségi kozlekedés, kerékpa-
rozas, gyaloglas) vonzerejének novelésére és az egyéni gépjarmui-kozlekedés ésszerii korla-
tok kozé szoritasara. Fontos tovabba a kozlekedési igények csokkentése is, ami féleg varos-
fejlesztési eszkozokkel, példaul a kerileti kdzpontok erdsitésével érhetd el.

Céljaink

1. Megfizethetd, gyors, kényelmes, megbizhato és biztonsagos k6z6sségi kézle-
kedést, kevés atszallast! Legyen egységes, 6sszehangolt menetrend és jegyrend-
szer megfizethetd (a mainal 30-40%-kal olcsobb) tarifakkal, legyenek gyors, a varost
keresztilmetszé (atmérés) gerincvonalak, tiszta, igényes jarmivek, a kézosségi kézle-
kedési jarmiveket részesitstik elényben a forgalomban!

2. Igazsagos parkolasi és forgalomcsillapitasi dijakat, egységes, atlathatd, korrup-
ciomentes kézlekedési kasszat! A kézlekedéssel kapcsolatos bevételek és kiadasok a
Budapesti Kézlekedési Szévetség kezében Iévd, egységes, nyilvanos kasszat képezze-
nek. A dijak mértéke a témegkozlekedés kedvezbbb tarifaival és a szolgaltatasi szinvo-
nal emelkedésével egylitt, piaci alapon vezessen el a kivant mértékd atrendez6déshez.

3. A parkolasi kdaosz megoldasat, gyalogosbarat varost! Tébb automentes, illetve
forgalomcsillapitott kézteriilet sziikséges. A jdrdakat mindendtt fel kell szabaditani a
parkolé autoktdl, kévetkezetes szigor alkalmazandd a tilosban parkolékkal és a moz-
gassérllt-igazolvannyal visszaélékkel szemben. A kézteriileteket minden(tt kellemes-
sé, biztonsagossa és vonzdéva kell tenni a gyalogosok szaméra.

4. Kbézésségi kézlekedéssel konnyebben elérheté elévarosokat és peremkeriilete-
ket! Az agglomeraciora kiterjedd, zonas bérletrendszert, hasznalhaté vasuti és metro-
kapcsolatokat, gyorsbuszjaratokat, valamint megfelelé rahordd buszjaratokat és P+R-
rendszert kell kialakitani.

5. A Duna-tengely felélesztését! A hajézast be kell kapcsolni a k6z6sségi kézlekedés-
be, a pesti rakpartot le kell zarni a gépjarmd-forgalom elél (kezdetben legalabb hétvé-
géken), a Dunan jelentésen javitani kell a vizi sportolas lehetéségeit.

6. A légszennyezés visszaszoritasat! A szennyezéstél is fliggé behajtasi dijak meg-
teremtése, a k6z6sségi kézlekedési jarmipark kérnyezetbaratta tétele, valamint a
szmogriadd-szabalyozas szigoritasa sziikséges.

7. A kerékparozas feltételeinek javitasat! Biztonsagos és hasznalhatd infrastruktara,
bérbiciklirendszer, B+R-taroldk kialakitasa sziikséges, illetve meg kell teremteni a kerék-
parszallitas lehetSségét a k6zdsségi kbzlekedési gerinchaldézat jarmdvein, kezdetben a
csucsidbszakon kiviilre korldtozva, késébb, ahol lehet, kiterjesztve a cstcsidére is.
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2.1 A kbzésségi kézlekedeés fejlesztése

Az egyéni gépjarmu-kozlekedés fenntarthatatlansdga nem csupan elvont globalis problé-
ma, hanem a mindennapok valésaga. Ennek ellenére Magyarorszagon a tomegkdzlekedés
fejlesztésére és fenntartasara nincsenek atfogo stratégiak. A fejlett vilagban trendszertinek
mondhaté Gzemeltetési modellnek, miszerint minden egyes menetdijforinthoz az 6nkor-
manyzatok és az allam tesz hozzd még egyet-egyet, nyoma sincs. Emiatt Budapesten a
kozosségi kozlekedés arszintje eléri a nyugat-eurdpai atlagot, messze meghaladva a kor-
nyez6 nagyvarosokat (pl. Praga), mikdzben a szinvonal optimistan szemlélve is csak a kelet-
eurdpainak felel meg. A fejlesztési iranyok is véletlenszerlen, leginkabb politikai érdekek
mentén ddélnek el. Ennek legjellemz8bb tétele a 4-es metrd, mely Budapest 1990 és 2015
kozott elérhetd kozlekedésfejlesztési forrasok tulnyomo részét felszivja, halézati értéke
viszont — a most épulé formajaban — joszerével nincs. Az el6z6eket tetézi, hogy a BKV atlat-
hatatlansaga legendas, a cég felett a tulajdonos érdemi kontrollt nem képes, meglehet,
nem is akar gyakorolni. A korrupcié sulyos méreteket 6ltott, a cég mikodése pazarld és
gazdasagtalan.

Az els6 — és egyben legfontosabb — programpont a valodi alternativa megteremtése, azaz
egy olyan, viszonylag kevés pénzbdl kivitelezheté programcsomag felvazolasa, amelynek mara-
déktalan végrehajtasa utan a kozosségi kozlekedés mai megitélése alapjaiban megvaltozik:

Ahol az utasért van az elektronikus jegyrendszer

Ki kell alakitani egy feliilrél zart,
dinamikus jegy- és bérletrend-
szert: amint a felhasznalt jegyek
értéke eléri az egy napijegy arat,
az utas aznap mar ingyen utazik
tovabb. Hasonléan leall a szamlalé
egy héten vagy egy honapon beliil
is. Egy ilyen intézkedés minimalis
veszteség mellett sok bosszisag-

tol és kényszertél kiméli meg az
utasokat, és mikozben 6sztonzi a
tomegkozlekedés gyakori hasznala-
tat, megerdsiti benniik a korrektiil
gondoskodé varos képét. Ez a fej-
lesztés raadasul — amennyiben pél-
daul egy bank bevonasaval egyiitt
valésul meg — kozel sem kell, hogy
rendkiviili 6sszegekbe keriiljon.

Az igazi Budapesti Kézlekedési Szovetség megalakitasa

A megoldas egyik kulcsa a k6z0sségi kozlekedés szervezeti fejlesztése, valamint az atlathatd
finanszirozasi kornyezet megteremtése. Létre kell hozni végre a valodi Budapesti Kozleke-
dési Szovetséget (BKSZ), amelynek feladata a teljes régidban a menetrendkészités, az egy-
séges arculat, utastajékoztatas és jegyrendszer megtervezése, valamint a jegyek, bérletek
értékesitése. A BKSZ kezeli az egységes kozlekedési kasszat, amelybe a kozosségi kozlekedé-
sen kiviil a parkolasi és a behajtasi dijbdl szarmazé bevételek is befolynak. A BKSZ megala-
kitasa utan erds, szakmailag és pénzigyileg is stabil megrendel6ként 1ép fel a kozlekedési
piacon, ebbdl a poziciobol megfeleléen kontrollalva a szolgaltatok arait és a minéségi para-
métereket. A BKSZ bevételi forrasait ugy kell meghatarozni, hogy azok fedezzék a mikodés
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koltségeit. Az infrastruktura lezillesztésével életben tartott tomegkédzlekedés hosszu tavon
nem mukoddéképes: az utakat, a villamospalyakat, stb. folyamatosan karban kell tartani,
annal is inkdbb, mert a lepusztulni hagyott infrastruktira kampanyszerten elkdvetett teljes
feltjitdsa osszességében tobbe kerll, mint a folyamatos karbantartas. A nagyobb léptéku
fejlesztéseket a févaros és az allam kilon forrasbdl kell, hogy fedezzék, értelemszerlien az
elérheté EU-tamogatasok bevonasaval.

Olcsobb kozosségi kozlekedés, idGalapu jegyek, zonas bérletek

Be kell vezetni az idGalapi BKSZ-menetjegyeket, hogy az atszallas — a kényelmetlenségén tul
- ne jelentsen pénzigyi hatranyt a jeggyel utazéknak. Javaslatunk szerint az egy-masfél 6ras
alapjegy valtja fel a mai vonaljegyet, ennek technikai feltételeit néhany milliard forint megte-
remteni. Ezzel egyutt be kell vezetni az egységes, zonaalapu bérletrendszert a BKSZ teljes teru-
letén, ahol Budapest terllete alkotna a belsé z6nat. A bérletek atlagarat 30-40%-kal csokken-
teni kell ahhoz, hogy a motorizalt egyéni kozlekedés pénzigyileg ne legyen versenyel6nyben a
kozosségi kozlekedéssel szemben. Be kell vezetni a m(ikédés finanszirozasaban az 1/3-1/3-1/3
elvet, ahol az allam, a févarosi 6nkormanyzat és az utasok egyenld részt vallalnak a szolgalta-
tasok fenntartasabol. A munkaltaté altal vasarolt bérlet adémentességét vissza kell allitani.

Forgalmi elényt a k6zosségi kozlekedésnek minden vonalon

Ahol lehet, buszsavokat kell 1étesiteni, a kdzlekedési lampakat a kdzosségi kozlekedési jar-
muvekre kell hangolni (pl. el6inditas) és egyéb intézkedéseket kell hozni, hogy a k6zosségi
kozlekedési jarmivek folyamatosan, akadalytalanul, az adott utvonalon elérhetd legkedve-
z6bb sebességgel tudjanak haladni. Ezek az intézkedések amellett, hogy sokkal vonzébba
teszik a kozosségi kozlekedést, kis 6sszegekbdl megoldhatdk és rendkivil rovid id6 alatt
megtérilnek: a jarmivek hatékonyabb Uzemeltetése révén jelentés megtakaritast eredmé-
nyeznek a tdmegkozlekedési szolgaltato(k) szamara.

Biztonsagos, kényelmes és igényes kornyezet a kozosségi kozlekedésben

A jarmUveken elkovetett blincselekmények, de akar a ,,csupan” félelemkelté vagy igénytelen
viselkedés (pl. dohanyzas, szemetelés) rendkivil kdrosan hat az egész dgazat megitélésé-
re. Hasonlé problémakoér a jarmuvek allapota, amelyért a hidnyos takaritas és karbantartas
mellett a jarmUveket rongaldk a felelGsek. A tisztasdg kérdése kdnnyen kezelhetd: a leendd
szolgaltatasi szerz6désekben szigortan el kell varni a jarmuvek tisztantartasat. A rongalas-
sal és egyéb blincselekményekkel kapcsolatos problémahalmaz komplexebb. Az elvarasok
mellett itt eszkozt is kell adni a szolgaltatok kezébe (pl. utastéri kamerak engedélyezése).
Egységes arculatu, komfortosabb, akadalymentesitett, szinvonalas utastajékoztatassal ella-
tott megalldkra van szlikség. A kozterulet-feldjitasok, villamospalya-rekonstrukcidk soran
csak a jarmuvekkel szintbe hozott utasperonok éptiljenek.

Az atszallasok szamanak cs6kkentése, atjarhatoé rendszerek preferalasa

A budapesti és regionalis kdzlekedés 6sszekapcsolasaval a févaroshoz szervesen hozzatartozé
agglomeracios térséget be kell vonni a varos vérkeringésébe. Ezt a feladatot a tomegkozle-
kedési haldzat regionalis szintje latja el, amely nagyobb tavolsagokat fog at, mint a varosi
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halézat, de ugyanugy fontos benne az 6sszefliggdség, az atszallasok szamanak minimaliza-
lasa. Az ehhez tartozé lehetséges elemek: metré-vasut, metré-hév atjaras biztositasa, illetve
atmérds elbvarosi vasuti haldzat kialakitasa. Ahol nem lehetséges az atszallas kivaltasa, ott
alapveté a minGségi atszallasi lehetéségek megteremtése (pl. k6z6s peronos allomasokkal).

A vasut jobb kihasznalasa a varoson beliil

Az el6z6 ponthoz kapcsolédva meg kell jegyezni, hogy tarthatatlan Budapesten a vasut
helyzete. A mai vasuti infrastruktdra sokkal inkabb gatja a varos fejl6désének, mintsem 6sz-
tonzéje. A lehetséges beruhazasok, amelyekkel ez a probléma orvosolhaté:
* metré-vasut integracioés projektek,
* az atmérds vasuti kozlekedés megteremtése felszini beruhazasokkal,
* az atmérds vasuti kozlekedés megteremtése vasuti alaguttal,
* a fenti médszerek kilonb6zé koltségl és hasznd, részben konkurens,
részben egymasra Utemezhet6 halézatokat eredményeznek, ezek korrekt
vizsgalata mindenképp sziikséges a dontés meghozatala el6tt.

A hianyzé villamostengelyek visszaépitése

Mig Nyugat-Eurépaban reneszanszat éli a villamos, a budapesti vilamoskozlekedést lerom-
lott palyak, 6sszefuggéstelen halézatcsonkok és mesterségesen elvagott vonalak jellemzik.
Ennek a tendencidanak véget kell vetni, hiszen a ma vegetélé villamoshal6zat még viszonylag
olcsén, néhany megsziintetett kulcsszakasz pétlasaval sokkal hatékonyabba tehetd. Ehhez
nem kell mas, mint korrekt karbantartas és a hianyzé néhany kulcselem visszaépitése.

Az autdbusz-kozlekedés azonnali fejlesztése

Rovidtavon az autébusz-kozlekedést kell korszerUsiteni, mert ez a legkisebb koltséggel jaré
és leggyorsabban kivitelezheté megoldas. Le kell cserélni az elavult buszallomanyt, megvizs-
galva a kérnyezetkiméld hajtasi modok (foldgaz-, hibrid- vagy elektromos Gizem) alkalmaza-
sat is. Javitani kell az agglomeraciés menetrendeket és csatlakozasokat, tovabba elényt kell
biztositani a buszoknak a forgalomban.

PM10, PM2.5

A részecskeszennyezés (a 10 mikronnal kisebb szall6 részecskék) Magyarorszagon évente kozel
16 000 ember halalat okozza (sziv- és érrendszeri megbetegedések, légiti és daganatos beteg-
ségek), valamint egyebek mellett az un. hirtelen csecsemdhalal egyik f6 okaként tartjak szamon.
Ezen a téren Europaban sajnos élen jarunk. A légszennyezettséggel is osszefiiggésben az asztmas
megbetegedések szama Budapesten az utobbi 25 évben a tizszeresére, a tiidérakosoké tobb mint
haromszorosara nétt. Egyre tobb gyermek szenved asztmaban, allergiaban. A levegészennyezés
évente sok milliard forint kart okoz a lakosoknak és a vallalkozasoknak, tovabba a varosok kozot-
ti versenyben is komoly hatrannyal jar a szennyezett levegé hire és ténye.

A BKV az egyik legnagyobb légszennyez6 hatalmas dizelbuszparkjaval. A legalabb Euro4-es motor-
ral fel nem szerelt autobuszokat azonnal részecskesziirdvel kell felszerelni!
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A budapesti és a regionalis fejlesztési tervek felllvizsgalata

Célunk a jelenlegi kozlekedésfejlesztési tervek feliilvizsgalata a fenti szempontok alapjan.
Nagy koltségigényl projektek esetében kiilondsen fontos, hogy a jovében ne szilethes-
sen olyan dontés, amely er6sen megkérddjelezhetd kozlekedésszakmai, gazdasagi vagy
tarsadalmi szempontbol.

Tovabbi P+R- és B+R-fejlesztések

Az utdbbi években lenduletet vett fejlesztések tovabbvitele kulcskérdés. Ezt az utasok szin-
vonalas kiszolgalasa és a kozosségi kozlekedés vonzerejének novelése végett 6ssze kell
kapcsolni az agglomeraciét és Budapestet egységként kezelé gyorsvasuti tervek megvalé-
sitdsaval. A lehet6ség szerint atszallasmentes agglomeracio—belvaros kapcsolat a megfelelé
gépjarmu- és kerékpar-tarolasi (P+R és B+R) kapacitdsok meglétét feltételezi.

A Duna-tengely k6z6sségi kozlekedése

A févarosba délrél és északrdl bevezetd kézutakon allanddak a torlédasok, mikézben a
Duna vizi Gtja teljességgel kihasznalatlan, néhany kirdanduléhajétdl eltekintve nincsen rajta
személyszallitas. Ezen a folyoson a vasttvonalak fejlesztéséhez képest toredékaron megva-
|6sithaté az agglomeracié és Budapest belvarosanak gyors, pontos, menetrendszert 6ssze-
kottetése, rdadasul minimalis beruhdzassal. A folyd, mint haladasi felllet ingyenes és adott,
csak a kikotdi létesitmények és a hajok jelentenek koltséget.

A ma gyakorlatilag gyorsforgalmi Utnak hasznalt Duna-partot vissza kell adni a varos-
lakéknak. Ez a pesti oldalon eleinte a rakpart hétvégi, majd a végleges lezarasat jelenti.
A budai oldalon - alternativak hidnydban — a rakpart fenntartando, de a lefedés, illetve
a varosias féutta alakitas lehet6ségét meg kell vizsgélni. Ez, amennyiben a teherforgalom
kitiltdsaval parosul, varhatdan viszonylag egyszeri eszk6zékkel megoldhaté.

' Haszndljuk a Dunat! 1

A Budapesten beliili vizibusz-
kozlekedést ma még gatolja
a rakpartok nehézkes megko-
zelitése, ezért elsé lépésben
a lehetd legkevesebb megal-
I6helyet érdemes kialakita-
ni. 2014-ig ezért az elévarosi
kozlekedésre keriil a hangsly.
Az elséként javasolt két vonal
Szazhalombatta—Nagytétény—
Budafok, valamint a Duna-
kanyar és Szentendre feldl

nyujtana koézvetlen belvarosi
kapcsolatokat kényelmes és
gyors, kéttorzsi siklohajokkal.
A varoson beliili lassabb, tobb
megallohelyre épiil6 vizibusz-
kozlekedést a masodik fazis-
ban lehet bevezetni — akar
fokozatosan is —, amikor a bel-
varosi Duna-partok atépitése
mar abba a fazisba jut, hogy a
kikoték mindenhol megkoze-
litheték.
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2.2 Kerékparos kézlekedés

A févarosban ma kevés egyértelmtien kedvezé folyamat zajlik, ezek egyike a civilmozgal-
mak dntudatra ébredése, ami leglatvanyosabb formaban a kerékparos kozlekedés nép-
szerUsitésében mutatkozik meg. Az ezredforduld 6ta a kerékparos kozlekedés példa nél-
kal allé térhoditasat lathatjuk.

Critical Mass, a civilek diadalmenete

A Critical Mass egy kerék-
paros felvonulas, amelyet
elészor 1992-ben szerveztek
meg San Franciscéban, hogy
felhivjak a figyelmet a varo-
si biciklistak helyzetének
nehézségeire. A felvonulas
félig tiintetés, félig tara: a
résztvevok a kozit részleges
elfoglalasaval demonstraljak
a kozlekedéshez valo jogukat,
a keresztezddésekben, illetve
a célban pedig kerékparjaikat
a fejiik folé emelve hivjak fel a
figyelmet arra, hogy az altaluk
hasznalt jarmivek milyen kis
helyen elférnek.

Budapesten a mar korabban
is aktiv kerékparos csoportok
2004. szeptember 22-én ren-
deztek e név alatt demonst-

raciot az eurdpai automen-
tes nap alkalmabdl. Az elsé
budapesti felvonulason 4.000
f6 vett részt, am ez viharos
gyorsasaggal tobb tizezerre
nétt: 2007-ben 50.000, 2008-
ban mar 80.000 kerékparost
szamoltak az aprilisi megmoz-
dulasok alkalmaval.

A mozgalom onkéntes szerve-
z6k laza egyiittmiikodése révén
jott létre, alapitdi — a biciklis-
futar-szubkultara ismert alak-
jai — nem kivanjak azt szoro-
san ellendrizni vagy politikai
célok szolgalataba allitani.
Szabadsagot sugallé, 6romteli
megmozdulasaikkal azonban
egyediilallé eredményt értek
el: egy egész nagyvarost sike-
riilt kerékparra iiltetniiik.

HosszU Ut vezetett idaig. A rendszervaltas utan a varosvezetés csak a szabadidds kerék-
parosokkal szamolt, akik szdmara jobbara a jardakbol valasztottak le sarga csikkal jelolt
Jkerékparutakat”. A statisztikdkban jol mutatott a gyarapodé hélézat, amely azonban a
kezdetektdl fogva életveszélyes volt. Kialakitdsa magaban rejtette a gyalogosok és kerékpa-
rosok kozotti allando konfliktusok csirajat, a kozuti keresztezések pedig a belathatatlan és
balesetveszélyes helyzeteket generaltak.

A budapestieket ez ugyan bosszantotta, de szerencsére nem tantoritotta el a kerékpa-
rozastol. Az igy megtett utazasok részaranya 2000 6ta korulbeldl a tizszeresére névekedve
mara elérte az 5%-ot (az Gsszes utazasra vetitve). Kilonosen a belvarosban valt egyértelmi-
vé a kerékparozas jelentésége — ez 6sszhangban all azzal, hogy a budapesti utazdsok 44%-
a 4 km-nél révidebb, illetve, hogy a varoslakdk 30%-a legalabb alkalmanként biciklire Gl.
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Ez a folyamat egyértelmtien az ellehetetleniilé egyéni kozlekedésre, a kozosségi koz-
lekedés lassu leromlasara adott valasz, amely egyben a polgaroknak a kdzterekhez, a
varoshoz valé igényére is ravilagit. Mindez 6sszhangban van az Eurdépai Unié ajanlasaival,
amelyek a varosi mobilitas fejlesztésében kiemelten szorgalmazzak a kerékparozas és a
gyalogoskézlekedés feltételeinek javitasat. Ez a cs6kkend kozuti forgalom és a kedvezébb
baleseti statisztikak mellett a levegémindség és az egészséglgyi mutatdk javuladsahoz, a
varosi Uzletek fellendiiléséhez és a kozlekedési szektor jobb fenntarthatésagahoz vezet.

Ennek ellenére Budapesten a kerékparos infrastruktura fejlesztése mindmaig mara-
dékelven torténik, altaldaban a kozuati forgalom igényeinek kielégitése utan; a tervezésbdl
nem kapcsoldédnak 6ssze, sok kertilét tartalmaznak, karbantartasuk hidnyos. A hatalyos
KRESZ szerint a rosszul kiépitett kerékparutak hasznalata is kotelezd, amit a gyakorlot-
tabb kerékparosok énvédelembdl figyelmen kiviil hagynak. E hidnyossagok gyakori konf-
liktusokhoz vezetnek a koézlekedés résztvevdi kozott.

Célok és intézkedések, avagy milyen uton megylink a XXI. szazadba?

A kerékparozas rohamosan ndvekvd népszerlisége jelzi, hogy Budapest lakéi mar dontot-
tek: azt a jov6t tamogatjak, amelyben vonzo, baratsagos és emberléptéki élettér veszi
korul éket. Ennek egyik legfontosabb eszkoze a kozteruletek Ujrafelosztasa, a mobilitasi
modok kozotti aranyok eltolasa a kornyezetkimélé megoldasok felé.

Ezért a kerékparozast a varosi életforma természetes részévé kivanjuk tenni, hogy az
emberek pillanatnyi igényeik szerint valaszthassanak a gyaloglas, a kozosségi kozlekedés
és a kerékparozas kozott, vagy akar kombinalhassak ezeket. 2014-ig kivanjuk elérni, hogy
a kerékparozas 15%-kal részesedjen a varoson bellli utazasokbdl, mikdzben csdkkenjen a
kozuati balesetek és a motorizacioval 6sszefliggésbe hozhaté megbetegedések szama.

Kerékparosbarat belvaros

A Belvarosban az autékozlekedés legésszerlbb alternativaja az egyszerd, helytakarékos,
csendes, olcsé és rugalmas kerékpar, ami jellegénél fogva a legdemokratikusabb jarmu.
Rovid tavon belil azt a szabadsagot nydjtja, mint amire a gépkocsit kitalaltak, de annak
folosleges tulzésai nélkal. Nem boritja fel a hagyomanyos utcaképet, és lehet6vé teszi a
szlk utcak emberhez mélté hasznalatat.

Ezért a gyalogos- és kerékparos kozlekedés feltételeinek javitasaval alakitjuk at a belsé
keruletek kozterileteit és forgalmi rendjét. Nagyjabol a Dézsa Gydrgy Gt és a budai Nagy-
korat altal hatarolt terileten mindenhol elvégezziik azokat a — kis koltségu, de komplex
szemléletet igényl6 — beavatkozasokat, amelyek révén a varos belsé kertletei kényelme-
sen, biztonsagosan bejarhatéva valnak. Nem az 6nallé Gtvonalak hosszanak novelésé-
re, hanem a kerékparral akadalytalanul bejarhato terilet kiterjesztésére torekszink. Az
utcakat ugy alakitjuk ki, hogy egyértelmu legyen: a kerékpar jarm{ és a jardan nincsen
keresnivaldja. A hibas és veszélyes k6z0s gyalog- és kerékparutakat folszamoljuk, a kerék-
parosokat forgalomtechnikai megoldasokkal (forgalomcsillapitassal, kerékparsavokkal)
biztonsagosabba tett kdzutakra irdnyitjuk. A kerékparosbarat belvaroshoz tartozik a kéz-
terUleti kerékpartarolas feltételeinek javitasa, gépjarmtiparkoldk helyére telepitett kerék-
partaroldk segitségével.
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Kerékparos féhalozat

A belsé és kulsé varosrészek, illetve az agglomeracié k6zott meghosszabbitjuk és dssze-
kotjik a ma csak elszigetelt szakaszokbdl all6 kerékpéaros Utvonalakat. Nyomvonalukat és
csomdpontjaikat ésszer(sitjik; indokolt esetben a fentieknek megfeleléen atépitjik. Ezaltal
olyan hal6zat jon létre, amely egyszerre szolgalja a kerékparos ingazast és a szabadidds
kerékparozast. Csekély befektetés aran javul a kiilsé varosrészek kozlekedése, 6sszhangban
a varosi alkdzpontok megerdsitésének programjaval.

A kozlekedési moédok kombinalasa

A kerékparozast a teljes kozlekedési rendszer integralt részeként értelmezzik, igy torek-
szlink az igények rugalmas kiszolgalaséra, a koz6sséqgi kozlekedés és a kerékparozas vala-
mint a gyaloglas és a kerékparozas kozti médvaltas megkonnyitésére.

Az elsére példa a B+R (Tedd le a kerékpart és utazz tovabb tomegkozlekedéssel!) par-
koldk telepitése. A ma igen vontatottan haladé programot felgyorsitjuk, a fébb csomé-
pontokban, vasutallomasokon és hév-megalloknal zarhaté vagy 6rzott taroldkat helyeziink
el a févarosban és az agglomeraciéban egyarant. igy a kotottpalyas kozlekedés elényeit a
kerékpar képes 2-5 km-es hatdsugarral kiterjeszteni a ritkabban lakott telepulésrészekre is.

Kiterjesztjuk a kozosségi kozlekedési jarmlveken a kerékparszallitas lehetéségét. Ez a
Budapesti Kozlekedési Szovetség teljes gerinchal6zatat érinti, beleértve a metréallomasokat
is, elsé Utemben a cslicsidbszakon kivili idészakban.

Tamogatjuk a Nyugat-Eurépa szdmos varosdban mar sikerrel m(ikodé kdézbringa-rend-
szer budapesti meghonositasat. Ennek Iényege, hogy a stiriln elhelyezett taroldéallomasokrol
gyakorlatilag ingyen (egyszeri regisztraciés dij fejében) lehet elvinni a specidlis kialakitasu
bicikliket, amelyeket az utazas végén egy masik tarolonal kell leadni. Ez a rendszer az alkalmi
kerékparosok és turistak szamara jelent kényelmes lehetdséget. A févaros 2011-ben tervezi
elinditani a budapesti bérbicikli-halézatot — ezt az LMP maximalisan helyesli, s6t, javasoljuk a
rendszer kiterjesztését a Hungaria koruton, illetve a budai kérdton beliili teljes tertletre.

Oktatas és szemléletformalas

Habar a varosi kerékparozas spontan népszeriivé, sét divatossa valt, a kozlekedési szabalyok
betartatasa és a kerékparozast illetd tévhitek eloszlatasa tovabbra is kitarté munkat igényel. A
szemléletformalast allaspontunk szerint mar az altalanos iskolaban el kell kezdeni, de épp ilyen
fontos a gépjarm(ivezet6k oktatasa és az altalanos, profi marketingstratégiaval végzett szemlélet-
formalas is. A kerékparos jogositvany id6rél idére felbukkand otletét kontraproduktivnak tartjuk,
mivel tévesen azt sugallja: a kerékparozas veszélyes, killonos felkésziiltséget igényl6 tevékenység.

Intézményi, jogi és finanszirozasi hattér megteremtése

A hatékony és fenntarthato kerékparos kozlekedés megteremtésének és lizemeltetésének elenged-
hetetlen feltétele, hogy megfeleld szervezeti struktura és bdvitett pénziigyi keret alljon rendelke-
zésre. E téren a kozlekedési forrasok csekély atcsoportositasaval is hatalmas javulast lehet elérni.
Mivel a hibas kialakitasu kerékparutak felszamolasa idét vesz igénybe, haladéktala-
nul kezdeményezziik a KRESZ médositasat a kerékparut-hasznalati kotelezettség feloldasa
érdekében. ElSirjuk és figyelemmel kisérjuk az Uj kdzlekedési beruhazasok, épitkezések ese-
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tén a kerékparos kozlekedés szempontjainak érvényesilését. Tamogatasokkal és szabalyo-
zassal 6sztonb6zzik a munkahelyeken a kerékpartarolok és zuhanyzok kialakitasat.

2.3 Az autohasznalat ésszerl keretek k6zé szoritasa

Budapest az elmult évtizedekben egyre inkdbb arra rendezkedett be, hogy a folyamatosan
noévekvé személygépkocsi-aradatot kiszolgalja. Erre a problémara megoldast kell talalni,
hiszen a legelvakultabb autés sem gondolhatja, hogy az atmené forgalom tovabb ndvelhe-
16, vagy hogy a meglévé épluletek kozott Uj, nagykapacitasu féutakat lehet épiteni. A meg-
oldas ezért csak az ésszer( korlatozas lehet, amivel parhuzamosan a visszaszorul6 aut6zas-
sal szemben nydjtott szinvonalas alternativakra kell helyezni a hangsulyt.

A globalis és helyi kornyezeti problémak — kiiléndsen az éghajlatvaltozas —, az energiael-
Iatas nodvekvd bizonytalansaga, a lakossag kdrnyezettudatossaganak névekedése, valamint
a koltségvetési korlatok egyarant azt indokoljak, hogy Budapesten és kornyékén ne kertljon
sor Ujabb atfogd kozuti nagyberuhazasokra. Ezt indokolja az is, hogy az uj, tébbletkapaci-
tast jelentd utak Ujabb, kordbban nem létezé forgalmat gerjesztenek, igy nem alkalmasak a
kornyezeti és kozlekedési probléméak megoldasara.

A forgalomcsillapitott, illetve gyalogosdvezetek aranyanak novelése

Az elmult években szdmos példamutatd beruhazas tortént a forgalomesillapitas, a gyalo-
gosok szamara kellemes és biztonsagos kornyezet kialakitasa érdekében a belsé és kiilsé
kertiletekben egyarant (példa erre a ferencvarosi Raday utca és Tompa utca, valamint a
belvarosi féutcaprogram). Ezt a folyamatot kell felgyorsitani és kiterjeszteni a hagyoma-
nyos varosmag és az egyes kulsé keruletek alkdzpontjainak hangsulyosabba és élhetébbé
tétele érdekében (pl. belsé Bécsi Ut, Kossuth Lajos utca). Ahol lehet, épiteni kell a gyalo-
gosforgalomhoz és a belvarosias arculathoz szorosan két6dé villamosvonalak fejlesztésé-
re. Ahol ez ésszerlen kivitelezhetd, csokkentett sebességli (30 km/h) dvezeteket kell kije-
16Ini a mellékutcakban. A kozterileteket mindendtt kellemessé, biztonsagossa és vonzéva
kell tenni a gyalogosok és a kerékparosok szamara.

_____________ | Egymast erdsité villamostengelyek és gyalogoszonak

A gyalogos és forgalomcsillapitott dvezetek kiépitése szorosan osszefiigg a villamos-
vonalak fejlesztésével. A Kossuth Lajos utca forgalomcsillapitasa 6sszekapcsolhaté a
Rakoczi-Kossuth villamostengely visszaépitésével, a belsé Bécsi it automentessé téte-
le a budai fonodo villamoshalozat kialakitasaval és a 17-es vonal feldjitasaval.

A parkolohazak kihasznalasa, a felszini parkolas tehermentesitése

A belvarosi parkoléhelyek ingyenes hasznalata a helyben lakék szdmara nem 6szténoz a
gyakran Uresen allé6 mélygarazsok igénybevételére. Szliikség van a szigoritasra, a csalad elsé
gépkocsijara adott jelent6s kedvezmények fenntartdsa mellett. A nyilvanos és maganmély-
garazsok féréhelyeit egységes adatbazisba kell gyujteni, minden jelentés parkolokapacitas
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lzemeltet6jével egyutt kell miakodni. Az Gres féréhelyeket a helyi lakosok vehetik igénybe
(pl. éves bérlettel, amelyet a felszinivel azonos arrdél indulé liciten értékesitenek). Ezaltal
lehetévé valik a felszin tehermentesitése, amely a parkoléhazak Iétesitésének elsédleges
szempontja kell, hogy legyen a nett6 kapacitasbévitéssel szemben.

Mozgassérult-igazolvanyos visszaélések megsziintetése, vadparkolas elleni fellépés

A nemrég érvénybe lépett parkolasi rendszerd megfelel$ alapokat teremt a parkoldsi anoma-
lidk rendezésére. A mozgaskorlatozott-kartyakkal valé visszaélést azonban mindenképp kezel-
ni kell, a mai allapot tarthatatlan: nem ritkan eléfordul, hogy a Nagykoraton parkolé autok
fele ilyen igazolvannyal varakozik, ami nyilvdn nem a valés helyzeten alapul5. A szabalytalanul
(tilosban, jardan, kerékparuton, zoldfellleten stb.) parkoldkkal szemben a mainal sokkal szi-
gorubban kell fellépni. Egyszer(i szabalytalansag esetén megoldas az objektiv felel6sség elvé-
nek kévetkezetes alkalmazasa, az akadalyozas elharitasara pedig az elszallitds. Meg kell taldlni
annak a mddjat is, hogy megsziinjék a vészvillogéval val6é tdmeges megallas (valéjaban illega-
lis parkolas) is, melyet mar elterjedten alkalmaznak arufeltoltés, pénzszallitas alkalmaval is.

A parkolasi, a behajtasi és a kozosségi kozlekedési dijak 6sszehangolasa

A behajtasi dijat Budapesten még ebben a ciklusban be kell vezetni. Az 6vezethatarok kijelolése
még egyeztetendd, elképzelhetd tobbzdnas rendszer is. A legcélszer(ibb (kulsé vagy egyetlen)
zbénahatarnak a Hungaria gytir(i és a budai korut tlinik. A dij nagysagat annak megfeleléen kell
meghatarozni, hogy mekkora behajté forgalom engedheté meg kdzlekedési és kdrnyezetvé-
delmi szempontbdl. A dij mértéke fliggjon a behajtasi idészaktol (cstcs- vagy mellékidészak)
és a jarmU kornyezetvédelmi besorolasatél. A behajtasi dijjal parhuzamosan a legszennyezébb
jarmtveket (Euro1 és Euro2 vagy annal rosszabb és a nagyteljesitmény(i réészecskesziiré nélkuli
dizel), a német nagyvarosokhoz hasonléan fokozatosan teljesen ki kell szoritanunk a varosbél.

A behajtasi dij elsésorban az 4tmené forgalom elterelésére, a logikus rendszerbe szere-
vezett (egyes helyeken megemelt, més helyeken csokkentett) parkolasi dij pedig a célforga-
lom csokkentésére alkalmas. Fontos cél a kozteruletek szabalytalanul parkolé autéktol valo
megtisztitasa, ezaltal a gyalogos és kerékparos, valamint a zoldfeliiletek novelése. A parko-
lasi és behajtasi dijakat a kozlekedési szovetségnek kell kezelnie, 6nallo, teljesen nyilvanos
alapok formajaban. Kérdés még, hogy a parkolasi és behajtasi dijak mennyire képezzenek
egységes rendszert (az egyik szélsé esetben a behajtasi dij automatikusan parkolasi dij is, a
masikban ez a két dij egymastél fuggetlen). A parkolasi alap varhaté bevétele Budapesten
15-20 millidrd forint, a behajtasi dijé pedig kb. 30 milliard forint évente.

Elkeral6 utak, kilsé Duna-hidak fejlesztése

A mai sugariranyu kozlekedési aramlatok tekintélyes része a behajtasi dij bevezetése utan
az elkeruld irdnyokat preferalna. Ma két ilyen — nagy kapacitasu, részben kiépitetlen — gyl
létezik Budapesten, a Hungéria-kérgydrd, illetve az MO-s gy(irQ. A belvaroshoz kézeli Hunga-
ria-korgylrl kapacitasat a befelé haladé keresztezé utak kapacitdsanak rovaséra tovabb kell
noévelni. Ez a lampaprogramok athangolasaval, a gy(irt iranyu forgalom folyamatosabba téte-
lével valésitandd meg, a forgalmi sdvok szamanak tovabbi névelésérél nem lehet sz6. Amen-
nyiben a koriranyt utakon a fentiek ellenére tartésan fennmaradnak a torlédasok, tdmogat-
juk a behajtasi dijbdl szarmazé bevételek egy részébdl a kérvasatsori korut és a hozza kap-
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csolédo Duna-hidak kiépitését. Az MO északi és északnyugati szektorait a varhatéan hatalmas
koltségek, az épitéssel és Gizemeltetéssel jard kornyezeti karok, a negativ telepulésszerkezeti
kovetkezmények miatt alapos vizsgalatnak vetjuk ala, a jelenlegi terveket nem tamogatjuk.

Hosszabb tavra sz6l6, mas munkalatokkal 6sszehangolt utfelujitasi projektek

A feltjitasoknak az egyéb kozmuvek felujitasaval 6sszehangoltan kell folyni, valamint a koz-
lekedési infrastruktura elemeinek (Ut és villamospalya) felujitdsat egymassal is szinkronizalni
kell. igy elkertilhet6k az olyan kudarcok, mint példaul a nemrég atadott Karinthy Frigyes Gt
Ujboli felbontasa a tavhéhaldzat fejlesztése miatt. Tovabbi aprénak latszé, de bosszanté
téma az Utburkolati jelek allapota. Itt minimalis odafigyeléssel, a mai gyakorlatnal olcséb-
ban lehetne lIényegesen jobb — és nem mellesleg balesetveszélytél mentes — helyzetet kiala-
kitani. A katydzas mai gyakorlata a kdzpénzek elherdaldsa. Ezt meg kell szlntetni, az utfel-
Ujitasi beruhazésok mindségellendrzésénél drakoi szigort kell bevezetni. Az utfeldjitasoknal
kalonos tekintettel kell lenni a kerékparos szempontokra.

Fokozottan érzékeny reagalas a kornyezetvédelmi problémakra

A gépjarmi-kozlekedés az elsédleges oka a févaros rendkiviil szennyezett leveg6jének. Mind
a nitrogén-oxidok, mind a szallé por (PM10) tekintetében a kozlekedés a 6 ok. A févaros
sajat kompetencidjaba tartozé lépésként le kell cserélni az elavult kozosségi kozlekedési busz-
parkot, akar sajat beruhazasként, akar egyes vonalcsoportok koncesszidba adasaval, akar
beszerzés helyett rendelkezésre allas vasarlasaval. Ez azonban nagy hatassal nem lesz a féként
az egyéni kozlekedés altal okozott szennyezésre, bar lokalisan akar jelentds javulast is el lehet
érni. A személygépkocsik szennyezésének visszafogasa csak az allomany lassu cseréjével, vala-
mint a gépkocsihasznalat visszaszoritasaval képzelhetd el. Emiatt a behajtasi dijbdl — legaldbb
csUcsiddn kival — kedvezményt kell adni a kérnyezetkimélé jarmuveknek.

A porszennyezés tekintetében kilondsen fontos szerepe van a teherforgalom mérséklé-
sének. Mar az MO jelenlegi késziiltsége is mddot adott a tranzit teherforgalom egyértelmi
kitiltasara, ezt tovabbi szigoritasoknak kell kovetnie. El kell érni, hogy a Hungaria-kérgydriin
belil egyaltalan ne lehessen nehéz tehergépjarmdvekkel kozlekedni.

A nemrég gyakorlatilag megsziintetett szmogriad6-rendszert (a paros-paratlan rendsza-
mon alapul6 kozlekedés a szennyezett napokon) vissza kell allitani. A jelenlegi rendszer, ami
csak a leginkabb szennyezé(nek gondolt) jarmivek kozlekedését tiltja, Iényegében alkalmat-
lan a szennyezés mérséklésére.

2.4 Koézlekedési fejlesztések a kévetkezd ciklusban

A szamonkérhet&ség és a budapestiek iranti 8szinte politizalas érdekében az LMP garanciat
vallal arra, hogy ha Budapest vezetésében meghatérozo szerepet kap, az alabbi kozlekedés-
fejlesztési tételeket, intézkedéseket a 2014-ig tarté ciklusban megvalésitja.

A kozosségi terek kozlekedésfejlesztéssel kapcsolatos rehabilitacidja

A gyalogos- és kerékparosbarat varos iranyaba tett elsé Iépéseink a kdvetkezbk:
* aKolosy tér és a belsé Bécsi Ut rehabilitacidja, gyalogosovezet létrehozasa,
* a Moszkva tér ésszer(, kozosségi kozlekedés- és gyalogosbarat rendezése,
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* a pesti rakpart autdmentessé tétele (elsé Utemben csak a hétvégéken),

* aKos Karoly ,sétany” lezarasa az &tmené forgalom eldl,

* hasonlé tervek minél el6bbi megvaldsitasa mas kertleti, kulvarosi
alkézpontokban.

Gyorsvasuti halézat

A kozosségi kozlekedés gerince a gyorsvasuti hal6zat, amely ma szétaprézott, a peremkeri-
letek és az agglomeracié nagy részének nem nyujt megfelel$ szolgaltatast. Ezen a kovetke-
z6 intézkedésekkel segitlink:

* a2-es metro6 és a godolléi hév-vonal 6sszekotése: tervezés, engedélyez-
tetés és a kivitelezés megkezdése,

* a 3-as metr6 Kaposztasmegyerig tartd szakaszanak részletes megterve-
zése, engedélyeztetése,

* a metrd-vasut atjarhatdsag vizsgalata és dsszehasonlitasa a nagyvasut-
alapu megoldasokkal:

* a 3. metré lehetséges vasuti atjarasanak részletes vizsgalata mindkét
irdnyban,

* a 4. metré teljes felllvizsgélata: vasut-metro, esetleg metré-villamos
k6zos Uzem vizsgalata, a jelenleg tervezett, gazdasagtalan hosszabbi-
tasok (Bosnyak tér és Viragpiac) elvetése,

* az 5. metré teljes kord megterveztetése és az engedélyeztetési eljarasok
lezarasa, el6tte a nyomvonal és a megalldkiosztas vitdjanak korrekt,
nyilvanos és szakmai lefolytatasa,

* az atmérGs elbvarosi vasuti kozlekedés kérdéskorének teljes kor( és
korrekt vizsgalata vasUti és metré-vasut atjarast tartalmazoé alternativak
Osszevetésével: szakmai vita, koltség-haszon elemzések lezarasa,
valamint a gyGztes alternativa elemeinek megtervezése és engedélyez-
tetése, 0sszhangban a metrévonalaknal leirtakkal:

* metré-vasut integraciéra alapozott elévarosi vasuti halézat,

e felszini vonalakra és a déli 6sszek6té vasuti hidra alapozott atmérés
vasuti halézat kialakitasa (kelet-nyugat és észak-dél tengelyekkel, a
fejpalyaudvarok elkerilésével, Uj atszallokdzpontok kiépitésével),

* a két fenti lehetGség esetleges kombinacidja,

* vasuti alagutra (Kelenfold-Nyugati pu.) alapozott elévarosi vasuti
halézat atmérés vagy gydr(s viszonylatszervezéssel,

* arackevei hév és az eredetileg hév-re jellemz6 kiépitettségu és szerepi
agglomeraciés MAV-vonalak (2, 71, 142, 150.) halézati szerepének,
fejlesztésének, vasut-metrd, esetleg vasut-villamos atjarhaté tizemének
teljes koru vizsgalata, egyszerlGbb muszaki tartalom esetén a 142. sz.
vonal fejlesztésének megkezdése.

Villamoshalézat

A villamoshalézat esetében elsésorban a meglévé szakaszok j6 mindségui fenntartasa a cél, ezen
felul a halozatban fajoan hidnyzé elemeket meg kell épiteni. Az ide tartozé projektjavaslataink:



26 2. FENNTARTHATO KOZLEKEDES BUDAPESTEN 4. Kozlekedési fejlesztések a kovetkezd ciklusban

* abudai fonodé villamoshalézat (17, 19, 41 6sszekdtés) megvaldsitasa,

* az 1-es villamos meghosszabbitasa az Etele térig a felszinen,

* a Bajcsy-Zsilinszky uti villamos kiépitése a Lehel térig, a 14-es és 47-es
villamosok 6sszekotése,

* a Rakdczi Ut - Kossuth Lajos Ut — Erzsébet hid villamostengely visszaépitése,

+ Ujpalotat a Rakoczi Gton 4t Budaval 6sszekotd gyorsvillamos-tengely részletes
megtervezése, engedélyeztetése (kapcsoldddan a 4. metrd fellilvizsgalatdhoz),

* a47-es villamos révid meghosszabbitasa a budafoki varoshaza és a vasuti
megallé teljes elérésével, a végallomas korszer(sitésével,

* a 3-as villamos meghosszabbitasa a Topanka utcdban a mai hév-vonalig,

* a42-es villamos meghosszabbitasa,

* a2-esésa2l-es (volt 30-as) villamosok dsszekodtése,

* a kdbanyai EXPO-teruletet kiszolgalé 29-es villamos Ujrainditasa,

* a nagykoruti vilamosvonalak dél-budai végpontjainak vizsgalata a 4-es
villamos palyajanak Bocskai uti meghosszabbitasa és a korviszonylatok
(6-61, 4-61) vizsgalataval; a legjobb valtozat(ok) megvalésitasa,

* a Pesterzsébet-Csepel villamosvonal (a 3-as vonal folytatasa) teljes koru
megtervezése és engedélyeztetése dsszhangban a csepeli fejlesztésekkel,

* a Budafok-Csepel hid megtervezése a rajta haladé villamospalyaval egyutt,
a 3-as villamoskorgy(ir(i déli szakaszanak megtervezése és engedélyeztetése,

* a Szegedi Gti feluljaro és a rajta haladé villamospalya megtervezése
és engedélyeztetése, esetleg kivitelezése,

* a fogaskerek( villamoshal6zat-kompatibilissé tétele és meghosszabbitasa
a varos felé a Moszkva térig, illetve a kilsé oldalon a Normafaig (a ter-
mészetvédelem szempontjainak szigoru figyelembe vételével): tervezés
és engedélyezés, a lehetGségek szerint a projekt megkezdése.

Hajozas

A Duna szerepének felértékelédése mellett a menetrendszeri hajozas fellenditésére is javas-
latot tesziink. Az ehhez tartoz6 projekt a Szazhalombatta — Nagytétény — Budafok — Bel-
varos, valamint Dunakanyar — Szentendre — Békasmegyer — Belvaros vonalon az el6varosi
hajokozlekedés beinditasa.

Kerékparos kozlekedés

Az egyébként is novekvd kerékparos részaranyt kévetnie kell az infrastruktaraval
és a szemléletformalassal. Az ehhez tartozé javaslataink:

* biztonsagos, ésszerl nyomvonalon vezetett kerékparos féhalozat kiépité-
se az egyes varosrészek kozott, amely magaban foglalja a meglévé szaka-
szok atépitését, de nem feltétlendl jelent kdzuttol elvélasztott kerékparutakat,

* jol kerékparozhaté belsé kerlletek (a Dézsa Gyorgy Ut és a budai korat
gylrdjén belil) az egyirdnyl utcak megnyitasaval, az utfeltletek Gjra-
osztasaval, kerékpartarolokkal,

* az automata kdlcsonzérendszer kiterjesztése a Hungaria koruton és
a budai kéruton beldl,
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* B4R parkoldk a jelentds csomdpontokban,

* nagyszamu kerékpartarol6 telepitése a belsé kertletekben,

* kombinalt kerékparszallitds a kozosségi kozlekedési jarmlveken
(a BKSZ gerincvonalain, csucsidGszakon kival),

* KRESZ-médositas kezdeményezése a kerékparit-hasznalati kotelezettség
feloldasa érdekében.

Kozuthalozati fejlesztések

A kozuthaldzatnal kizardlag az elkerllé iranyd Gtvonalak fejlesztése és egyes szlik kereszt-
metszetek feloldasa lehet a cél. A fejlesztéseket minden esetben 6ssze kell kapcsolni a
kozosséqgi és a kerékparos kozlekedés javitasaval is:
+ a Nagy Lajos kiraly Gtja — Fehér Gt tengely kiépitése az Elessarok rende-
zésével, a Szegedi uti feluljard és a kapcsoldédo kozati és villamoshalozati
beruhazasok megtervezése, engedélyeztetése,
* a hianyzé Duna-hidak (aquincumi, budafoki, albertfalvai) tervezési,
engedélyeztetési eljarasanak végigvitele.

Valtozasok a tarifakban és az infrastrukturahasznalati dijakban

Az élhet6 varos gazdasagi 6sztonzdit is szeretnénk megteremteni a kdvetke-
z6 megoldasokkal:
* a behajtasi dij bevezetése, az infrastrukturalis dijak egységes rendszerbe
foglalasa, egységes parkolasgazdalkodas kiépitése,
* a kozosségi kozlekedés finanszirozasdnak megnyugtatd rendezése
az 1/3+1/34+1/3 elv bevezetésével, a megrendelbi szerepek tisztazasaval
* a tdmegkozlekedési tarifak szamottevé (30-40 %-os) csokkentése,
a jegyrendszer logikusabba tétele, lehetdség szerint elektronikus
jegyrendszer bevezetése:
* idGalapu tomegkozlekedési alapjegy azonnali bevezetése,
+ zbnarendszer(, BKV-MAV-Volan atjarhatésagot biztosité elévarosi
egy- és bérletrendszer bevezetése a BKSZ keretein beliil.

Tobbletforras teremtése a kozlekedési fejlesztésekhez

A fenti projektek nagy része viszonylag kénnyen és kevés pénzbdél megva-
l6sithatd, de vannak komolyabb infrastrukturalis beruhazasok is a terve-
ink kozott. Szikség lesz tehat tobbletforrasokra a tervek végrehajtasahoz.
A tervezett |épések:

* behajtasi dij bevezetése,

* a parkolasi dijrendszer atlathatésaganak megteremtése annak biztosi-

tasaval, hogy a bevételeket kizardlag kozcélokra lehessen felhasznalni,
* a fejlesztési forrasok ésszer(i atcsoportositasa,
* unibs palyazati forrasok.
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3. A varosi terek ujrarendezése

Budapest 1990-ben Kozép-Eurdpa egyik legigéretesebb nagyvarosa volt. Ugy tint, foldrajzi
helyzete, képzett lakossaga, egyedi természeti és kulturalis értékei, j6 kozlekedése révén a
région beliili vezetd szerepre rendeltetett. Ebbél gyakorlatilag semmi sem valésult meg: a
varosvezetés passzivitasa, az egységes fejlesztési politika hianya és a kézigazgatas gyenge-
sége miatt a varos alakitdsa a magantékére maradt. Ez szamos rovid tava eredménnyel és
igen sok hosszu tavu hatrannyal jart, aminek terhét ma mindinkabb érezzik.

A varosszerkezet fellazult, ami az agglomerécios telepulések gyarapodasaval egyltt mindin-
kabb szétforgacsolta és a fenntarthatatlansag felé tolta el Budapest térbeli kereteit. A belvarosi
lakasallomany folyamatos leromlasaval és a lakotelepek elmaradt korszerdsitésével parhuzamosan
ellenérizetlen médon foly6 ingatlanberuhdzasok torténtek. A gazdatlanul maradt kozteriletek
leromlottak, az infrastruktdra fejlesztése joszerivel az egyéni kozlekedés igényeinek megkésett kove-
tésére korlatozodott. Kimondhatjuk: Budapest e tekintetben is elvesztegette az elmult hisz évet.

Az allam, a févaros vezetése és maganszemélyek id6rél idére olyan elképzeléseket
fogalmaznak meg, amelyek szerint Budapest megujulasa, versenyképessége vagy élhetdsé-
ge egy-egy nagyléptékl beruhazason vagy épitészeti alkotason mulik. Ezek az elképzelések
rendszerint figyelmen kivul hagyjak a valés gazdasagi és tarsadalmi kornyezetet.

A véros Ujjasziletésének kulcsa nem nagy és koltséges projektekben, hanem a kis Iép-
tékl, egymasra épulé beavatkozasok sorozataban rejlik. Célunk a varoslakék bevonésa a
vizsgalat, dontés és megvaldsitas minden szintjén, hogy mindaz, ami Budapesten létrejon,
széleskord tamogatassal valdsuljon meg. Nem hissziik, hogy egy 6ntudatos, cselekvd polga-
rok lakta varosnak nagyberuhazasokra volna sziiksége ahhoz, hogy megmutassa életerejét,
lendiletét, szivélyességét. A szazmillidrdos beavatkozasok Budapest visszanyert prosperita-
sanak nem okai, hanem kovetkezményei kell, legyenek.

Olimpiat Budapesten?

1dé eléttinek tartjuk, hogy a févaros megpalyazza
a 2020-as nyari olimpiai jatékok megrendezésé-
nek jogat. Az olimpia g ab

kétszeresen is rossz iizenet: a budapestieknek
azt sugallja, hogy a fovaros csak kiils6 6sztonzés-
sel képes talpra allni, a vidéki lakosoknak pedig
azt, hogy ismét az orszag ,vizfejét” kell taplal-

dalat

a jelen formaj

niuk. Nem tartjuk életszeriinek azokat az elkép-
zeléseket sem, amelyek ,,eurépai Manhattant”
vagy olajsejkségekkel vetekedd iizleti negyede-
ket vizionalnak Budapest egyik-masik részén.
A latvanytervek mogott nincs valds kereslet, azok
rendszerint csak az ingatlanspekulacié vizualis
alatamasztasat szolgaljak.

3.1 Szabalyzdk és pénziigyi eszk6zék

Altalanosan elterjedt, hogy az ingatlanberuhazasok egyaltalan nem vagy nem kellé mér-
tékben parosulnak kozcélu fejlesztésekkel. Lakdparkok épulnek anélkil, hogy az oktatési
és egészségligyi ellatast helyben biztositanak, bevasarlokézpontok anélkil, hogy a meg-
novekvé forgalom kdrnyezeti hatasait ellensulyozndk. Bar az 6nkormanyzatoknak megvan
a lehet6ségiik e célbol a beruhazékkal telepulésrendezési szerz6déseket kotni, ezek az
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alkuk esetlegesen, a nyilvanossag kizarasaval kottetnek. A telepulésfejlesztés szabalyzo-
rendszere ma igen hianyos, pedig a maganszféra leghatékonyabban ezen keresztil orien-
talhaté a tobbség érdekeit szolgalé dontések iranyaba. A helyi addk, pénzligyi 6sztonzék
és fékek rendszere szamos eurdpai orszagban bevett eszkéz, amelynek magyarorszagi
meghonositasat elengedhetetlennek tartjuk.

Az LMP a fenntarthatésag elvét kovetve feliilvizsgélja a telepulésrendezési tervek jelen-
legi rendszerét. Altalanossagban a beépitési lehetSségek visszafogasara toreksziink — ennek
csokkentett felsé korlatait régzitjiik a Févarosi Epitési Keretszabalyzatban —, de a varosszer-
kezeti és kozlekedési szempontok figyelembevételével kijeloljuk azokat a kedvezé helyze-
10 fejlesztési centrumokat, ahol indokolt esetben stirlibb beépités is meg engedhetd. Ezek
féleg az un. rozsdazéna kotottpalyas kapcsolattal rendelkez6é gécpontjai. A telepulésrende-
zési tervek kozosséqgi tervezésével elejét vessziik a telekspekulaciénak.

Az ingatlanberuhazék szamara kiszamithatoé, atlathaté — egyszéval eurdpai — kérnyeze-
tet teremtlnk, ahol a fejlesztésekhez tarsulé kozcélu beruhazasokat normativ kdvetelmény-
rendszer hatdrozza meg, addig is megalljt parancsolunk a még dnkormanyzati tulajdonu
fejlesztési terlletek eladasanak. A telepulésrendezési szerz6dések helyett bevezetjiik a tele-
pulésfejlesztési hozzajarulast, amely a funkciok és a fejlesztések nagysdganak fliggvényében
az intézmények, az infrastruktira és a zoldteriletek fejlesztését szolgalja, vagyis a passziv
szabalyozok mellé pénziligyi 6sztonzéket rendeliink. Ugyanekkor meghatarozzuk az egyes
varosrészekben épithetd beruhazasok 6sszes nagysagrendjét is.

3.2 A belvaros reneszansza

Budapest arculatat a Duna-hidak és a turistalatvanyossagok mellett leginkabb a Belvaros eklek-
tikus és korai modern épulettombjei hatarozzak meg. Egész Eurépaban egyedulallé az az épi-
tészeti egység, ami itt a XIX. szdzad masodik és a XX. szazad elsé felében létrejott. Ezt az épi-
tett 6rokséget ma egyarant végromlassal fenyegeti a sok évtizedes elhanyagoltsag és az erély-
telen, forrasok nélkil maradt koztulajdon helyére szabalyozatlanul benyomulé magantéke.

Az elavult, duledezd lakdhazak feltjitdsara évente jelentés 6sszeget kilonitink el, amely
révén a Belvaros lépésrél 1épésre, tiz éves tavlatban Ujjaszilethet. Tamogatjuk az 6nkormany-
zati és maganerGs bérlakaspiac kiterjesztését, elsésorban a meglévé lakasallomany rugalma-
sabb bevonasaval. Szakitani kell azzal a gyakorlattal, amely a varosrehabilitaciot arra hasz-
nalja, hogy kiszoritsa az alacsony jovedelm( csalddokat az adott varosrészbdél, vagy akar
magabdl a varosbél. Komplex programokra van sziikség, amely biztositja mind az érintett
kozosségek részvételét, mind a varospolitikai, lakaspolitikai, oktataspolitikai, szocialpolitikai
és Okoldgiai célok 6sszhangjat. Az alapvet6 civilizacios kovetelményeknek nem megfelel§
lakasok korszer(sitése, kivaltasa érdekében specialis tamogatasi formakat kell kidolgozni és
bevezetni. Nem igaz az, hogy a nagyvarosok rehabilitacidja kizarélag a jelenlegi, szinte kiza-
rélag a maganbefektetSkre alapozé formaban finanszirozhaté. Ha az 6nkormanyzatok olyan
feltételeket teremtenek, amelyek kézott csak a rovid tava profitszerzésben érdekelt, spekula-
tiv piaci szereplék tudnak érvényesulni, akkor valéban nem lehetséges a tarsadalom legszegé-
nyebb csoportjai érdekeit érvényesiteni. Szamos nemzetkozi, és sajnos csak elenyészé hazai
példa (mint példaul a 8. keruleti Magdolna-projekt) bizonyitja azonban, hogy megfeleld, a
fentiekkel 6sszhangban all6 lakaspolitikai beavatkozasokkal, és az atfogo, allami szintl sza-
balyozas megerdésitésével megallithatd, sét visszafordithatd a gettdsodas folyamata.
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Bels6éudvar-program a VIIl. keriletben

A Palotanegyed megujitasat célzo program része-
ként 2008 augusztusaban indult a Belsé udvar
program. Ennek célja kozosségi terek kozosségi
céli, kozosségi részvétellel torténd alakitasa,
amely a lakok szamara lehetéséget biztosit sajat
kozvetlen kornyezetitk megujitasara, élhet6bbé
tételére. A részvétel a lakokozosség erdsitésén
keresztiil egy befogadobb tarsadalmi kézeg kiala-
kitasara is lehetdséget ad, kozos céllal szervezve
meg a demokratikus tarsadalom miniatiir alapp-
illérét. A kozvetlen kornyezetéhez, az épitett és

tudnak hozzajarulni egy varosrész arculatanak
alakitasahoz.

A modellprogramban egy palyazat ttjan kivalasz-
tott bérhaz, a VIII. keriileti Szentkiralyi utca 10. (volt
Szentkiralyi-palota) belsé udvara és kapuzata Gjult
meg 2008-ban négy honap alatt a lakok részvéte-
lével, iranyitott kozos tervezéssel és kivitelezéssel.
A nyitottudvar-koncepcié részeként a haz 2009-ben
kozosségi programmal részt vett a KOH Napokon (a
lakok altal adott komolyzenei és jazz-koncerttel, a
haz és Szentkiralyi Moric reformpolitikus inspira-

szellemi drokséghez szervesen kapcsolodo prog- 10 torténetének, valamint a Bels6 udvar tervezési

ram arra példa, hogy lakokozosségek hogyan  folyamatanak bemutatasaval).

Forrasok:

Udvari szalon egy pesti bérhézban: http://nol.hu/kult/lap-20081110-20081110-8
A Belsé udvar program sajat honlapja: http://Imv.hu/szentkiralyi10

Az Uj Irdny Csoport honlapja: http://www.ujirany.hu/

Az Epitészforum az Uj Irény Csoportdl: http://epiteszforum.hu/node/8225.

A belvarosi kertletekben csak olyan szabalyozast fogadunk el, ami nem jar a beépitési
intenzitas novekedésével, viszont megdrzi az értékes épuletallomanyt és noveli a zoldfelu-
leteket. Ez kiilondsen a tdmbbelsék 6sszenyitdsdban és parkositasaban, passzazsok és uj
kozterek létrehozaséban jelenhet meg — varosképileg is indokolt esetben akar egyes foghij-
telkek zoldteruletkénti hasznositasaval is. Nem tamogatjuk altaldban a nagyaranyu bonta-
sokkal vagy a mostani lakossag kiszoritasaval jaré varosrehabilitaciot.

A keskeny belvarosi utcakat sujté gépkocsiforgalom ellen a Kézlekedés fejezetben leir-
takon tul az épitési jogszabalyok médositasaval is védekezni kivanunk, lehetéséget latunk
olyan autoémentes dvezetek bevezetésére, ahol a lakdsokhoz nem szlikséges parkol6helyet
|étesiteni, de természetesen az utcan sem engedélyezett a parkolas.

A belvarosi Uzleteket kitiresité bevasarlokozpontok hatasat egyrészt a kozteriletek élhetdb-
bé tételével, masrészt az épités korlatozasaval ellensulyozzuk: a Hungaria kératon beldl csak
10.000 m2-nél kisebb alaptertiletl bevasarlokozpont épithetd, a meglévék nem bévithetdk.

A muiemlékeket nem a véltozastdl, hanem a pusztuldstol kell megvédeni! A kiemelt
miemléki kategoridba tartozo épuletek védelmében a hatésagnak arnyaltabb megkozelitést
lehetévé tevd, a beruhazéi igényekhez rugalmasabban alkalmazkodé eszkézoket kell adni,
a tulajdonosokat pedig kotelezzik — de egyuttal helyi adékedvezményekkel 6sztondzzik is
— a feltjitasok elvégzésére. Felgyorsitjuk a jelentés miemlékek és varosképileg kiemelt épu-
letegyuttesek, igy a furdék, a Varkert bazar vagy a Duna-parti hazsorok feltjitasat. Ugyan-
akkor a helyileg jelentés, meghatarozé varosszovetet alkotd épitett kdrnyezet egységben
torténé megdbrzésének, védelmének erdsitését kivanjuk elérni: automatikusan védett statu-
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szUak lehetnének példaul a Nagykdraton beldl a Il. vildghaboru el6tt épult hazak és a kilsé
keruletek jelentds éplletegytttesei. A torténeti varosmagban uj épuletek elhelyezését nyilt
épitészeti tervpalyazathoz kotjuk, megkovetelve a magas minéséget és a varosképi szem-
pontok tiszteletben tartasat.

A pesti zsidénegyed sorsa 1

Az 6nkormanyzati tulajdonnal valé felel6tlen gaz-
dalkodas kozérdeket sérto, épitészeti orokséget
rombolo elrettenté példajaként hiresiilt el a pesti
torténelmi zsidonegyed sorsa. Mara egyértelmiivé
valt, hogy nem folytathato tovabb az Erzsébetva-
rosban és kisebb részt a Terézvarosban elteriilé
negyednek az a pusztitassal egyiitt jaro, leértéke-
l6dést eredményezd atalakulasa, amelyet az utobbi
évtized hibas varosfejlesztési koncepcidja eredmé-
nyezett. Mivel a varosrész 2002 6ta az Andrassy ut
miemlékvédelmi pufferzonajaként a vilagorokség
része, a magyar allam 2008-ban az UNESCO-tol
is komoly figyelmeztetést kapott a zsidonegyed
miiemléki értéket képvisel6 egységes varosképet
veszélyeztet6 bontasok és a nagy tomegii, silany uj
épiiletek engedélyezése miatt. Nem véletleniil: mig
korabban a negyednek a beépitettség intenzitasat
méro szintteriileti mutatdja (az épiilet teljes alapte-
riilete osztva a telek teriiletével) 2-2,5 volt, addig a
VII. keriileti 6nkormanyzat épitési szabalyzata 4,5-
6-ot engedélyez — amit az ingatlanberuhazok mara-
déktalanul ki is hasznalnak: Az egykori egy-, két-,

haromemeletes, belsé udvaros, XIX. szazadi hazak
tucatjai tiintek el, helyiikre sokszor nyolcemele-
tes monstrumokat huztak fel. Pedig a nemzetkozi
tendencia ennek éppen az ellenkezdje: Parizs régi
részein nemrég csokkentették a beépitési inten-
zitast el6iré mutatét. A dobbenetbdl alig ocsudo
hazai és nemzetkozi civil és szakmai tiltakozas elle-
nére a VII. keriileti onkormanyzat altal 2008-ban
elfogadott Uj szabalyozasi terv sem vette figyelembe
a vilagorokségi teriiletekre vonatkozé megdrzési
kovetelményeket, és tovabbra sem tartalmazza az
épiiletenkénti miemléki vizsgalat elvarasat sem.
Az OVAS! Egyesiilet alternativ tervet készitett a régi
pesti zsidonegyed teriiletére, hogy bemutasson egy
masik, a negyed értékeire épiil6, a vilagorokségi
szervezet elvarasainak is megfelel6 szemléletet.
Ovas! Egyesiilet honlapja: http://www.ovasegyesu-
let.hu/index.php?option=com_content&task=vie
wé&id=233&Itemid=2

HVG online: Akik buldézert hivnak, és akik elkiil-
denék: http://hvg.hu/itthon/20090513_zsidon-
egyed_ovas_mezos_perczel_beleznay

3.3 A kéztertiletek felélesztése

Budapest lakoéit talan minden masnal jobban zavarja a koztertletek végletes lepusztultsaga,
az utcabutorok elhanyagoltsaga, a mindent ellepd szemét és mocsok. Megfelel$ karbantar-
tas hijan az atadott Uj parkok vagy sétaldutcak is hamar tonkremennek. Hianyzik a vizualis
egység: az utcaképet harsany reklamtablak, 6ssze nem ill6 burkolokoévek és taldlomra elhe-
lyezett kandeldberek uraljak.

A fejlesztések ma az autos kozlekedési igények (pillanatnyi) kielégitését célozzak, mikoz-
ben gyakorlatban a legutolsé helyen all a gyalogosok (babakocsisok, mozgaskorlatozot-
tak, gyengén latok, nehezen jaré idések), kerékparosok szempontjainak figyelembevétele.
A jardak sokszor hasznalhatatlanul keskenyek, az akadalymentes kozlekedés a legtobb cso-
moépontban maig megoldatlan. Az el6remutaté szandékd beruhazasok is sok esetben célt
tévesztenek: a kerékparutakat példaul tobb helyen a zéldsav — és nem az uttest — rovasara
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alakitottak ki. Minden lehetd és lehetetlen helyen gépkocsik parkolnak, de a tavoltartasukra
felallitott pollerek is a gyalogosoktdl veszik el a helyet. Az egyre nagyobb szamban kitele-
pulé teraszok a kozteruletek irdnt fokozddd igényeket jelzik, am nemegyszer akadalyozzak
a kozlekedést. Az aluljarokban csapddnak le igazi gazda hidnyaban a tarsadalmi problémak,

szocialis elfekvéként mikodnek.

Pedig a kozterek eredetileg a kozosségi élet f6 szinterei voltak: az agorak tették varossa a
hazak halmazat — és polgarra a lakdk Gsszességét. A kdztereket vissza kell adnunk a varos kdzos-

ségének!

A Transmilenio

Amikor Enrique Penalosa 1998-ban Bogota fépolgar-
mestere lett, atvette a Japan Nemzetkozi Egyiittmdi-
kodési Ugynokség varosfejlesztési javaslatat, amely
lényegében 7 emelt autdpalya épitését ajanlotta 5
milliard dollar koltséggel. Penalosa tgy dontott:
az emberek fontosabbak az autéknal. A valtozasok
egyik kiindulopontja a tomegkozlekedés jraszer-
vezése lett, itt viszont komoly kihivassal kellett
szembenéznie: Bogota tulzsifolt autobuszai ugyan-
is magansoférok kezében voltak, akik egymas és a
kozlekedés biztonsaganak rovasara versengtek az
utasokért. Penalosa okos politikaval részben maga-
hoz ragadta a piacot, de el6z6 birtokosai szamara
lehetdséget is kinalt az Uj egységes rendszerben
valo részvételre — a régi magansofdrok az uj rend-
szer részvényesei lettek. igy 2000-ben megsziiletett
a Transmilenio, amely hihetetlen rovid id6 alatt a
vilag egyik legjobb kozlekedési rendszerévé nétte
ki magat. Mar maga a név fontos és meghatarozo,
hiszen jelentése koriilbeliil az, hogy ,,egyik évezred-
bdl a masikba lépni”. A rendszer f6 artériai a fouta-
kon elkiilonitett, kétszer két buszsavon kozlekedd
jaratok, amelyeket piros szind, 160 f6 szallitasara
alkalmas csuklés autobuszok szolgalnak ki. E fo
utvonalakhoz csatlakoznak a mellékiatvonalak, ahol
kisebb zold buszok kozlekednek, biztositva a kiilva-
rosok bekapcsolasat. A Transmilenio jol strukturalt
jaratainak koszonhetéen az emberek évi 200 orat
nyernek a rovidebb utazasi idének koszonhetden,
az osszevont jegyek révén pedig 300 ezer embernek
adatott meg a lehetdség, hogy jovedelmének tobb
mint 10%-at megsporolhassa. A rendszer kapacitasa
a New York-i Lincoln Tunneléhez mérhetd, egy irany-
ban dranként tobb mint 30 ezer embert szallit. Az (j
tomegkozlekedési rendszer atformalta maga koriil a

varost: fedett, elkiilonitett és varotermekkel felsze-
relt buszmegalldival kozosségi teret adott a gyalo-
gosoknak. Mara a Transmilenio a varos jelképévé
valt. Penalosa kemény politikai kiizdelemben elérte,
hogy szamiizze a parkol6 autokat az utpalyak szélé-
ré6l, és hogy a savokat visszakaphassak a gyalogosok.
Nem kevés ellenséget szerzett ezzel maganak, am az
eredmények igazoltak dontésének helyességét. Véle-

ménye szerint a kozteriilet a kozosségé, és a kozos-
ségi érdek pedig fontosabb, mint a maganérdek.
Az emberkozponti szemlélet nyoman sziiletett
meg az Alemeneida, az a 17 km hosszi elkiilonitett
sétany, amelyen a kerékparosok és gyalogosok egy-
mastol elvalasztott palyan, gyeppel és fakkal igényes
kialakitott utvonalon kozlekedhetnek. Penalosa ezt
jektként kezeli, hanem ezen keresztiil szemlélteti,
hogy a tervezésnek a megfelel6 prioritasok megfo-
galmazasaval kell kezdddnie. Természetesen felme-
riilt a kérdés, hogy egy ilyen szegény varosban miért
ilyen fontosak a kozteriiletek? Penalosa azzal érvelt,
hogy mig a tehetésebbeknek lehetdségében all sza-
badidejiikben elutazni és kedviik szerinti helyen
kikapcsolodni, addig a szegényeknek a televizio az
egyetlen lehetdség. A kozosségi tér azonban olyan
alternativat kinal, ahol az emberek talalkozhatnak,
keveredhetnek, szocializalodhatnak, sportolhatnak.
Az érvelés helyénvaldsagat bizonyitja, hogy noha
az Alemeneida Bogota korabban legszegényebbnek
és legveszélyesebbnek mondott varosrészein vezet
keresztiil, megépitése 6ta viszont minden megvalto-
zott; a blinozési rata is szamottevéen csokkent.
Forrés: Vaczi Vincent, http://www.zoldjogsi.hu/
autonelkuel/26-bogota-a-koezoessegi-koezleke-
des-csodajanak-varosa-.html
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A problémak meglep8en gyorsan, olcson és egyszertien — de sok odafigyeléssel — felszamol-
hatok. Els6 lépésként radikalisan megnoveljuk a kozterulet-fenntartasra szant (ma elenyészé
nagysagu) keretet, és megerdsitjiik a személyi alloményt: gondoskodunk a rendszeres takaritas-
rol, szemétszallitasrol és ellendrzésrél. Eltavolittatjuk az engedély nélkiil elhelyezett reklamokat,
és drakdi szigorral szoritjuk vissza az engedély nélkili parkolast. Fellilvizsgaljuk a parkolasi rendet:
a szlik utcakban a varakozast csak akkor tesszlk lehetévé, ha a jardékon legalabb két gyalogos
elfér egymas mellett — ahogy ez egyébként az érvényes KRESZ-ben is szerepel. A kozterlletek fel-
Ujitdsa soran elényben részesitjik a gyalogos és kerékparos hasznalokat. Kényelmesen hasznalha-
16, akadalymentes, baratsagos koztereket hozunk létre. Megsziintetjiik a folosleges, kényelmetlen
gyalogos-aluljarokat, illetve ahol sziikségesek, biztositjuk az akadalymentes atjutast.

Véglegesitjlik és bevezetjuk a févaros arculati kézikonyvét. Ez a kbdex meghatarozza az
egységesen alkalmazandé utcabutor-, burkolat- és koztargy-tipusokat, amelyektdl egy-egy
kivalasztott tertileten csak nyilt tervpalyazat alapjan lehet eltérni. igy hosszabb tavon bizto-
sithat6 az egységes varoskép, és a tonkrement elemek gyorsan és egyszertien potolhatok.

A kozterek kozosségi céli hasznalhatdsaga jelentésen hozzajarul a varosi életmindség
megélésének lehetéségéhez. A varosfejlesztésben a bogotai példahoz hasonléan kiemelt jelen-
t6séglinek tartjuk, hogy a kozterek befogadjak az dnszervez6d6 kozosségi és kulturalis esemé-
nyeket, szabadidds tevékenységeket, hogy a véros valdban élettere lehessen az itt lakdknak.

3.4 A Duna, Budapest igazi féutcaja

Habar varoslakéként nap mint nap latjuk, a Dunéval tobbséglinknek csak arviz idején van
kozvetlen kapcsolata. Egyébként a folyam partjai néptelenek, a vizpart megkozelithetet-
len, a hajéforgalom jészerivel turistahajokra korlatozédik, a viz és a varos egylttes lat-
képében leginkadbb csak a rakpartokon halad6 autésok gyonyorkédhetnek. Budapest
ma gyakorlatilag hatat fordit a Dunanak, igy hatalmas lehetéségtdl fosztja meg lakaéit.

RAKPARK

Itt az ideje, hogy Budapest ismét egyiitt éljen a
Dunaval, a folyam 6sszekosse a két partot, ne
pedig szétvalassza azokat, gyokeresen Gjraformal-
va a belvarosi folyopartokat. Pesten a Kozraktarak
és a Drava utca kozott megsziintetjiik az autofor-
galmat az also rakparton, 6sszhangban a Belvaros
altalanos forgalomcsillapitasaval — tehat nem a
valtozatlan forgalom belvarosra terelése aran. Lép-
cs6s partokat, sétanyokat alakitunk ki, dj lejarato-
kat épitiink, igy akadalytalanul megkozelithetk az
ujonnan kialakitandé vizibusz-kozlekedés megalléi
is. Az allohajok egyenlet
kedve feliilvizsgaljuk a parthasznalati engedélyeket,
és vonzo latvanyossagok (pl. pontonokra helyezett
kavézok) lehetoségét teremtjiik meg. A Belvaros

bb elhelyezésére tore-

igy uj, kiilonleges élményt kinalé kozparkkal gya-
rapszik, ami nagyban javitja az életmindséget, és a
varos egyedi latképét kiemelve fokozza Budapest
turisztikai vonzerejét. A Rakparkot természetesen
ugy kell kialakitani, hogy a Duna barmilyen vizal-
lasnal megkozelitheté maradjon. A kozuti forgalom
elterelésével foloslegessé valnak a IX. és a XIII.
keriiletben tervezett rakparthosszabbitasok, ame-
lyek amugy is csak a jelenlegi negativ tendenciakat
erdsitenék. Budan hasonlé léptékii beavatkozasra
rovidtavon nincs lehetdség, mivel a budai alsé rak-
part jelenleg megkeriilhetetlen az észak-déli kozle-
kedésben. Kozéptavon azonban elkeriilhetetlennek
tartjuk ennek térszin ala siillyesztését vagy mas
modon valé kivaltasat.
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A stirin beépitett Belvarosban, ahol Ujabb parkok kialakitasa szinte lehetetlen, a folyépart
kinalna a feltidulés és kikapcsolddas igazi lehetéségét.

A belvéarosi Duna-partok revitalizacidja csak a kezdd l1épése a folyopartok altalanos

megujitasanak. A part mentén Osszefliggd sétanyokat és kerékparutakat hozunk létre
Albertfalvatél PinkosdfiirdSig, a Rackevei-Duna partjatol Ujpestig. Megérizziik a Duna
artereit és azok természetes novényzetét, és csak ahhoz igazodé hasznositast tesziink
lehetévé. A folyd szigeteit hidakkal és hajéjaratokkal kapcsoljuk be a varos vérkeringésé-
be, mialtal olyan észak-déli folyosé jon létre, amely 6sszekoti a Belvarost a kiilsé varosré-
szek természetes folyoparti szabadidds terlleteivel.

Hogyan épllt at Lyonban a Rhéne partja?

A félmilliés francia nagyvaros, Lyon
az 1990-es években ugyanazzal a
problémaval kiizdott, mint ma Buda-
pest. A varost atszel6, erdsen inga-
doz6 vizszintii Rhéne folyé hajdani
rakodopartjait a gyalogosokat kiszo-
rit6 autokozlekedés vette birtokba. A
jelenség hatranyait felismerve 2003-
ban nyilt palyazatot hirdetettek a
folyopart 5 km hosszi szakaszanak
megujitasara. A cél nem pusztan a
folyopart rehabilitacioja volt, hanem
egyben a varosi életméd és a kozle-
kedési modok valtozasara reagalo
atalakitas is. A tervezési folyamatba
a lakossagot is bevontak: a késziilé
terveket véleményezd bizottsagokba
barmelyik érdeklédd polgar bekeriil-
hetett. A végleges tervekbe szamos
javaslat beépiilt: igy lett tobb zold-
felillet az eredetileg tervezettnél, a
kerékparos és gyalogos forgalmat
finomabban elvalasztottak, tobb
rampa és lépcsé koti ossze a rak-
part két szintjét, pontonok és mélok
szolgaljak a vizfeliilettel valé kozvet-
len kontaktust. A munkalatok soran

mindvégig szinvonalas tajékoztato
fuzetek késziiltek, és egy-egy munka-
szakasz atadasat valosagos népiinne-
pély kisérte. A Rhdne folyé mentén,
észak-déli iranyban egy gyalogos-
kerékparos tengely alakult ki a két
legnagyobb varosi park (Parc de la
Téte d’Or és Parc de Gerland) kozott.
A kiilvarosokban még természetes
arteret idéz6 part a belvaros felé
fokozatosan épitett koztereknek adja
at a helyét. A sétanyon szamos érde-
kesség talalhatd: szabadtéri szinpad,
vizmedencék, lakébarkak, kiallitétér-
ként miikodé hajok, gordeszkapalyak,
jatszoterek, vizisipalyak. A kiszorulo
autok forgalmat a folyamatosan fej-
lesztett villamos- és metrohalozat
vette at. A folyopart atépitése elké-
pesztd sikernek bizonyult: a lyoniak
a nap minden szakaban elégedetten
hasznaljak. Ezt latva Parizsban is
hasonlé atalakitasba fognak: 2012-
ig megsziintetik az autoforgalmat a
Szajna bal partjanak belvarosi szaka-
szan; a gépkocsik helyét sétany, bota-
nikus kert és viragpiac veszik at.
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3.5 A barnamezds tertletek felélesztése

Budapest teriletének ma kdzel egynegyedét az 1880-1990 kozotti id6kbdl visszamaradt
gyarak, izemek, munkaslakételepek és iparvagany-halézatok ugynevezett ,,rozsdazénaja”
teszi ki, amelyek széles félkaréjt alkotnak Angyalfoldtél Ké6banyan és Csepelen at egészen
Albertfalvaig. Ezek tekintélyes hanyada a rendszervaltas utan tonkrement; egész varosré-
szekben szinte egy csapasra megszlint az ipari tevékenység. Az elhagyott telephelyeket
raktarozasra vagy olcsé bérirodaként hasznositottak, vagy lassan romba déltek.

Az elmult husz évet a hajdani tizemek dolgozdi is megszenvedték: a megugré mun-
kanélkiliség kovetkeztében a barnamezds kerliletekben sokfelé jelentkeztek tarsadalmi
problémak, az eleve szegényebbek lakta lakénegyedek szlomosddésnek, pusztulasnak
indultak. Ezek a telepek ma a févaros legsulyosabb egzisztencialis és szocidlis problé-
mait hordozzak. A hajdani tizemi sportpalyak, amelyek a févarosi tomegsport bazisat
adték, tulnyomoérészt megsziintek. A barnamezds terileteken ugyanakkor a fénykoruk-
ban kiépult nagy kapacitasu infrastruktdrahalézatok (k6zmuvek, vasutvonalak, kézutak)
ma is rendelkezésre allnak. Sok esetben éppen ez okozza a problémat: a vasuti toltések
elvalasztjadk egymastol az egyes varosrészeket, és hatalmas tertiletek (pl. a Rakosrende-
26 és a Ferencvarosi Palyaudvar) allnak parlagon. A magantéke az alacsony telekaraknak
koszonhetéen mar felfedezte a rozsdazonat. Az elmult években szamos ,laképark” épllt,
nemegyszer miikodd lizemek tészomszédsagaban, barmiféle intézményi hattér vagy z6ld-
terllet biztositasa nélkil. Nagyaruhazak, hipermarketek telepiltek a volt ipari csarnokok
helyére, tavol minden lakoterilettdl vagy komoly kapacitasu kozosségi kozlekedéstél.

A kozosségi kontroll gyengesége tehat szamos kedvezétlen folyamatot inditott el,
mikoézben ezek a teriiletek rendkivul értékes tartalékot jelentenek a varos szdmara. A
kiépitett infrastruktira és a belvaroshoz val6 kdzelség révén olcsén és hatékonyan fej-
leszthetdk, igy az egészséges, fenntarthaté varosszerkezet felé tett egyik legfontosabb
lépés a fejlesztési sulypontok athelyezése a rozsdazénaba. Ugy véljik, hogy a Budapes-
ten jelentkezd lakas- és irodaépitési igényeket tilnyomorészt ebben az 6vezetben kell
megvaldsitani. A kisebb, lakoterlletek kozé ékelt zarvanyok és a IX., XI., XIll. és XXI.
kerlleti Duna-partok célzott funkcidvaltasa soran a magantékén alapuld, de kozosségi
kontroll alatt végzett fejlesztéseknek kell elsé6bbséget adni. Az U varosrészek vegyes
rendeltetésiek kell, hogy legyenek: a lakdsokat, munkahelyeket, oktatasi intézményeket
és szorakozasi lehetéségeket, parkokat egymassal parhuzamosan kell megvalésitani.
Megkoveteljiuk a legkorszertibb, kérnyezetkiméld kozlekedési és épitészeti megoldasok
alkalmazasat, a beépités intenzitdsa pedig sehol sem haladhatja meg a varosias terule-
tekre jellemzé atlagot.

Bizonyos varosrészekben a kozszféranak aktivan részt kell vallalnia a megujulas el6tt
all6 akadalyok lebontasaban: az &tlathatatlan tulajdonviszonyok rendezésében, a szociélis
nehézségek feloldasaban, a zarvanyhelyzetl szIomok megszlntetésében, a kozteriletek,
intézmények és zoldterlletek halézatanak létrehozasaban. Itt az érintett szereplékkel valo
nyilt egyeztetésen alapuld, egymasra épllé finomabb beavatkozasok sorozatéaval torek-
szlink a megujitasra.

Természetesen nem lehetséges és nem is kivanatos Budapesten a termel§ tevékenység
teljes megsziintetése. A kdrnyezetszennyezést nem okozé, munkahelyeket megkété lize-
mek tartés fennmaradasaval szamolunk, féként az olyan tradicionalis ipari kertletekben,
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mint Kébanya vagy Ferencvaros. A konfliktusok a lakasok fokozatos megsziintetésével, a
szallitas vasutra terelésével oldhatok fel. Megkezdjik mindazon hatalmas, egybefiiggé
vasuti tertletek rehabilitaciéjat, amelyek a vasutizem fejl6désével mara kihasznalatlanna
valtak, és a jovében sem lesz rajuk szlikség. A Ferencvarosi és a Rakosrendezé palyaudvar
felszamolasaval Uj, kiterjedt kdzparkokat hozunk Iétre, amelyek a belvéarost 6vezd ,,zold-

gyur("” részét alkotjak majd.

Kornyezettudatos mintavarost épitiink

Budapest valaha a vilag épitészetének élvonala-
ban volt: az els6 nyugat-europai kertvarosokkal
egy iddben, 1908-1925 kozott épiilt fel a kispes-
ti Wekerle-telep, amely baratsagos épiileteivel,
emberléptékii koztereivel, a magyar épitészeti
hagyomanyban gyokerezé épitészeti stilusaval
azota is a fovaros egyik legkedveltebb lakéhe-
lye. A Wekerle-telep tokéletes valaszt adott a
XX. szazad eleji nagyvaros gondjaira, a lakas-
hianyra és a varosba koltozék gyokértelen-
ségére. A XXI. szazadi Budapestet fenyegetd
problémakra (a kozlekedés ellehetetleniilésé-
re, az emberi kapcsolatok hianyara, az elavult
és energiapazarlo épiiletallomanyra) éppilyen

csattands valaszt kell adnunk, hogy bebizo-
nyitsuk: Budapest nem csak évtizedes lemara-
dassal képes kovetni a vilag élvonalat, hanem
akar az élre is torhet. A kovetkezé négy évben
a févaros barnamezds zénajaban el6készitjiik
és megkezdjiik egy kornyezettudatos, fenntart-
haté mintavarosrész épitését, amely a legkor-
szerlibb épitészeti és szerkezeti megoldasokon
alapul, energetikailag jorészt onellato, tovabba
a gyalogos, kerékparos és kozosségi kozlekedés
elsébbségére épiil, terei és épiiletei emberlép-
tékiek és befogaddak, o6sztonzik a tarsadalmi
mobilitast és a kiilonb6z6 életmodok egymas
mellett élését.

Atalakulé varosok — transition towns

Eppen a Wekerle-telepen indult egy kisérle-
ti civil kezdeményezés (Védegylet), amely az
Atalakulé varosok (Transition towns) moz-
galom célkitiizéseinek megfeleléen lakossagi
onszervezddésre épitve indit el kozos gon-
dolkodast és tervezést. Az Atalakulé varo-
sok mozgalom célja, hogy a kiskozosségek,
telepiilések agy tudjanak felkésziilni a kli-
mavaltozas kovetkezményeire és az oljacstics
(Peak 0il) miatt bekovetkezd, varhaté ener-
giavalsagra, hogy a kozosségek erejét, a val-

sagokra reagalé természetes ellenalléképes-
ségét erdsitsék, onszervezédéssel gyakorlati
célu, kozos problémamegoldé folyamatokat
beinditva, kozosségi részvétellel, kozosségi
tervezéssel.

A szervezet honlapja: http://Imv.hu/atalakulo-
varosok, http://wekerle.hu/zold_hajtas

A nemzetkozi mozgalom honlapja: http://tran-
sitiontowns.org/
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3.6 Decentralizacid, 6nallo varosi alké6zpontok fejlesztése

Jelent8s problémat okoz, hogy Budapesten ma minden jelentds kézintézmény, hiva-
tal, szorakozasi és kulturalis lehet6ség, de jorészt a kiskereskedelem is a Belvarosban
osszpontosul. igy ha egy varoslakd ezek barmelyikét igénybe akarja venni, szinte tor-
vényszertien oda kényszeriil utazni. Csak néhany kulsé kerulet rendelkezik olyan helyi
centrummal, amely kelléen komplex szolgéltatdsokat nyujtana, arculata pedig tiikrézné
az ott él6k identitasat.

Batoritjuk és tdmogatjuk az 6sszetett funkcidkat — bevasarlasi, tgyintézési, oktatasi,
sportolasi és kulturalis lehetéségeket — magukban foglalé kerllet- és varosrészkézpontok
fejlesztését. Ezek valtozatos kinalatukkal, varosias 6sszképtikkel, uj koztereikkel és sétalo-
utcaikkal a jobbara kertvarosias vagy lakotelepekbél all6 kiilsé keriletek szervezd erejévé
valhatnak, mikézben a véarosrészbdl viszonylag gyorsan elérheték k6zosségi kozlekedés-
sel, gyalogosan vagy kerékparral is. Emellett a kilsé kertletekben a munkahelyek sza-
manak névelésére térekszlink, ami magaban foglalja az elhanyagolt, leromlott zarvanyok
(volt laktanyak, vasuti terlletek, lerakatok) Ujjaélesztését, gazdasagi céld hasznositasat is.

Ennek kdszonhetden a helyi polgarok mindennapjai kényelmesebbé valnak, hiszen
tgyeiket helyben is elintézhetik. Ugyanakkor csdkken a kozlekedési hal6zatok terhelé-
se, ily moédon pedig a koérnyezet is fellélegezhet. Az alkézpontok megerésddése a helyi
kozosség(ek) Osszetartasat és szervezd erejét is erdsiti. A szlikebb kérnyezetiikh6z jobban
kotédé polgarok tisztabb, kellemesebb kdrnyezetet teremtenek, és elésegitik a helyi val-
lalkozasok gyarapodasat. Intenzivebbé valnak a févarosi peremkertletek és az agglome-
racios telepulések kozotti kapcsolatok, ami fékezi — és mas intézkedésekkel egyltt remél-
het6en visszaforditja — a szuburbanizacio jelenlegi folyamatait.

3.7 A z6ldmezés tertiletek megovasa

Budapest és agglomeracidja évtizedek 6ta folyamatosan feléli a févarost ovezé erdék,
természeti és mezégazdasagi terliletek tartalékait. Ennek uj I6kést adott a rendszerval-
tas utan felgyorsult szuburbanizacié: mintegy 300.000 budapesti hagyta el a varost a
jobb életminéség reményében. Ez a kornyezé teleplilések viharos felduzzadasahoz veze-
tett, amit a helyi intézményrendszer és infrastruktira azéta is képtelen kévetni. A prob-
[émat tetézi, hogy a kikolt6zék nagy része tovabbra is Budapesten dolgozik vagy tanul,
am a kozlekedési halozat — kulondsen a kotottpalyas kozosségi kozlekedés — jelenleg
alkalmatlan a tobbletterhelés felvételére, igy szinte valamennyi varosba vezet6 utat for-
galmi torlédasok terhelnek.

Kilénosen a f6 szallitasi Utvonalak kdrnyezetét érinti a logisztikai kézpontok, hiper-
marketek és gyarak kitelepiilésének folyamata. Ma mar vildgosan latszik, hogy az MO
autopalya-gylrd legaldbb annyira ingatlanfejlesztési tengellyé valt, mint amennyire
elkeruld utként funkciondl. A z6ldmezés beruhazasokat magukhoz csabité agglome-
racios telepiilések elszivjak a keresletet és a megujulas lehetéségét Budapest ,rozsda-
z6naitol”, mikdzben 6kolodgiailag értékes teriileteket tesznek tonkre. A varos peremére
telepult bevasarlokézpontok gyakorlatilag csak gépkocsival érheték el, ami folosleges
forgalmat general. A kertvarosok terjeszkedése Budapesten belll is gondot okoz. A
szétterld, nehezen ellathatd varosrészek novekedése tovabbi terheket ré6 a févarosra,
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emellett — féleg a budai hegyvidéken és a zartkertes 6vezetekben — az 6koldgiai dllapotok
folyamatos romlasat okozza.

Mindezek miatt Ggy véljuk, hogy e téren radikalis 1épésekre van sziikség. Mivel a fenti
karos hatdsok mar a kérnyezd telepuléseken is nyilvanvalok, kézds akarattal meg kell alli-
tanunk a féktelen terjeszkedést. Moratériumot mondunk ki a zartkertek, hétvégi hazas
tertletek beltertletbe vonasara. A bevasarlokdzpontok épitését a varoshataron kival is
csak alapos hatasvizsgalat alapjan és csak kozvetlen kotottpalyas kapcsolattal tartjuk
elfogadhatonak. Csak olyan telepulésszerkezeti beavatkozasokat tamogatunk, amelyek
egységesebbé teszik a peremkerileteket és az agglomeracios telepliiléseket, és nem tor-
delik fol a fogyatkozé beépitetlen tertleteket.

A févaros belsé zoldmez4s tertlleteit (példaul az igen értékes vizes éléhelyeket maguk-
ban foglalé Mocsaros-d(l6t vagy a Rakosi-réteket) megvédjuk az ingatlanfejlesztéstél; ott
beépitésre szant teriletet nem jeldlunk ki, Uj kozlekedési nyomvonalat nem vezetiink at.
Osztonozziik a helyi adottsdgokra éplé gazdalkodast, a leromlott éléhelyek helyreallita-
sat és 6shonos novényzettel vald betelepitését, hogy ezek természetes jellegli szabadidds
tertiletként szolgéalhassak a varoslakékat.

Eszak-Csepellel kapcsolatban — amely Budapest egyetlen nagy, 6sszefliiggé, a Belva-
roshoz kdzel es6 beépitetlen terlilete — elismerjuk, hogy az egyedulallé varosszerkeze-
ti adottsdgok miatt indokolt egy Uj varosrész létrehozasa. Ennek beépitési intenzitasat
azonban korlatozni, a szigetcsicson tervezett varosi park nagysagat pedig lényegesen
novelni kivanjuk.

3.8 Varos és vidéke: a szimbiozis helyreallitasa

A fenntarthato és egészséges élelmiszerellatas legegyszerlibben a lakéhely kozelében
termd élelmiszerrel oldhaté meg, hiszen igy nem kell tartésitani és hosszasan szallita-
ni, friss és olcsd, és helyi munkaerd felhasznalasaval készult. Budapestnek hagyoma-
nyosan az agglomeracio volt az élelmiszerellatd Ovezete — és egylttal az atszell6zését
biztositd zoldgydrije. Az aruszallitas hajdani csomdpontjai mellett ma is megtalalhatok
ennek varosszerkezeti elemei, emlékei: a Nagyvasarcsarnok a hajérakomanyokat fogadé
Kozraktarak mellé épult, a jozsefvarosi piac a Jozsefvarosi Palyaudvar mellé. Ebbdél a
,9gyumolcs6z6” gazdasagi kapcsolatbol nétt ki tobb, késébb orszagos védjeggyé valéd
élelmiszeripari vallalkozas, mint a Torley pezsgbégyar vagy a vecsési savanyusag. Mara
azonban a nemzetkdzi nagyvallalati érdekeket szolgald, a hazai kistermel&ket és -keres-
keddket ellehetetlenitd bevasarlokdézpontok szinte teljesen elfojtottédk ezt a gazdasagi
szimbiozist.

Vissza kell allitani a févaros és agglomeracioja kozti, korabban jol miikodé gazda-
sagi-kulturalis kapcsolatot. Osszehangolt intézkedésekkel és moratériumokkal kell kor-
latozni Ujabb bevasarlokozpontok épitését az agglomeracié mezégazdasagi teruletein,
és segiteni a zoldség- és gyimolcstermelést. Ezzel pdrhuzamosan meg kell teremteni
a kistermel6k gyors és egyszerl piacra jutasanak feltételeit a varos belsé teruletein.
Ez tobb szempontbdl is kedvezd: az agglomeraciéban munkalehet8séget, megélhe-
tést teremt, csokkenti a napi ingazok szamat (hiszen tébben dolgozhatnak helyben),
és Ujjaéleszti a varos hagyomanyos aruszallitasi tertleteit és kistermel6i piacait — a
megfizethetd, j6 mindségd, friss élelmiszert keresé vasarldk igényeit kielégitve. Ezek
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a tébb irdnybdl a varosmagba benyomulé termeldi ,,zold ékek” a rozsdazénak korali,
ma leszakado varosrészek szamara is gazdasagi fellendilést, munkalehetéséget jelent-
hetnek, s maguk utan vonjak a szolgaltatéi szektor helyi fellendiilését, az ingatlanok
felértékel6dését.

3.9 Intézkedések a kovetkezo ciklusban

A Lehet Mas a Politika a févarosi és keruleti kozgytlések kovetkezd ciklusa-
ban az az alabbi célok megvalositasaért fog tevékenykedni.

A belvaros reneszansza

Kiszélesitjuk a meglévé épuletek korszer(sitését, felujitasat szolgalo
palyazatok korét és pénziigyi hatterét, lebontjuk a folyamatot nehezit6
blrokratikus akadalyokat.

Korldtozzuk az Uj bevasarlokozpontok épitését.

Felgyorsitjuk a varosképi vagy miiemléki szempontbdl kiemelt éplletek
feltjitasat.

Felllvizsgaljuk a folyé vagy el6készilet alatt all6 projektek (pl. Varoshaza
férum) tartalmat.

Mindségi koztertiletek

Rendszeres takaritassal és ellen6rzéssel azonnal latvanyosan javitjuk a
koztertletek allapotat.

Noveljuk a karbantartasra és kozterilet-fenntartasra szant févarosi keretet.
Betartatjuk a reklamok elhelyezésére, a parkolasra és a teraszok elhelyezé-
sére vonatkozd, ma is hatalyos jogszabalyokat.

A gépjarmtforgalom csokkentésével sszhangban folytatjuk a belvarosi
kozterlletek Ujrafelosztasat, hogy biztositsuk a gyalogosok és kerékparosok
els6bbségét.

Havonta egy hétvégére jelentésen korldtozzuk a Nagykoraton belil esé
varosrészek autoforgalmat.

Duna, Budapest igazi féutcija

A pesti also rakpartot lezarjuk a kozuti forgalom eldl, széleskord tarsadalmi
egyeztetés mellett megkezdjiik annak sétannya alakitasat.

A févaros teljes tertletén megévjuk a Duna-partot az intenziv beépitéstél,
és lehet6vé tesszik egy széles, kdzhasznalatu sav kialakitasat.

Parti gat épitése nélkiul rendezzik a Rdmai-partot, megérizve annak
szabadidés jellegét.

Gyaloghidakat épitink a rovidebb folydagak folott (a Gazgyarnal az
Obudai-szigetre, a LAgymanyosi-6bol f6l6tt a Kopaszi-gatra, a Molnar-
szigetnél a Rackevei-Dunan), a meglévé mitargyakat (pl. a Népszigetre
vezeté Meder utcai kézmuhidat) korszer(sitjuk.
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Barnamezds teruletek felélesztése

Feliilvizsgaljuk a Duna-menti tertletek szabalyozasat, 6sszehangoljuk a
térségben tervezett fejlesztéseket, hogy azok valéban a varos meguju-
lasat és a koz javat szolgaljak.

Akcidteriuleteket jelolunk ki (példaul a IV., VIII., IX., X., XX., XXI., XXII.
keruletekben), ahol komplex, 6nkormanyzati tamogatasi programot indi-
tunk a leromlott, lzletileg kevéssé vonzé varosrészek Ujjaélesztésére.

A MAV-val egyiittmikodve fokozatosan felszamoljuk a kihasznalatlan, kéz-
lekedési akadalyt jelent6 vasuti terlleteket, és azokat nagyrészt uj zoldteru-
letek szdmara adjuk at.

Decentralizacio, 6nallé varosi alkézpontok

Pénzigyi és tervezési eszkdzokkel tdmogatjuk a kilsé keruletek centru-
mainak fejlesztését.

A kozintézmények, hivatalok decentralizalasaval, az okmanyirodak, foldhi-
vatalok szamanak novelésével tessziik kényelmesebbé a polgarok Ggyinté-
zését.

Z6ldmez6s teruletek megovasa

Moratériumot mondunk ki a belteriletbe vonasi eljarasokra, Uj beépitésre
szant teruletek kijelolésére.

Felulvizsgaljuk a z6ldmezds fejlesztések koncepcidit, érvényesitjik a fenn-
tarthatésag szempontjait.

Varos és vidéke

Piackonform védelmi intézkedésekkel (moratérium, lakossagszamra vetitett
Uzleti tertlet maximalasa) megallitjuk a szupermarketek tovabbi terjeszke-
dését Budapest élelmiszerellatd dvezetében.

Javitjuk az agglomeracién beliili kozosségi kozlekedést, tovabba gazdasagi
eszkozokkel is védjik a varosellatéd dvezetek hagyomanyos szerepét, ver-
senyképességének megdrzését.

El6seqitjik a termelSk és fogyasztok kozotti kdzvetlen kereskedelmet célzé
Ko6z6sségi Tamogatasu Mezdgazdasag (CSA: Community Supported Agri-
culture) kiépulését, kedvezményesen biztositunk piactereket a biopiacok
hal6ézatanak.
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4. Hatékony épiiletek, takarékos varos

Budapest energetikai helyzete nem kilénbdzik |ényegesen az orszagétél, de ha lehet,
a kedvezdtlen tendenciak itt még markansabban jelennek meg. Ennek egyik legfébb oka a
kozlekedés ma mar nyilvanvaléan fenntarthatatlan szerkezete mellett az, hogy a févaros-
ban talalhaté kb. 190 ezer Un. iparositott technoldgiaval épult (koznyelven: panel-) épulet
(az orszagban talalhaté hasonlé épuletek 40%-a). A panelépuletek és -lakdtelepek teljes
spektruma energetikailag elavult és pazarld, siirg8s korszerUsitésre szorul és a paneles épi-
téstechnolégidhoz tarsul6 egyéb jellemzdk, mint a lakasonkénti h6fogyasztasmérés meg-
oldatlansaga, a belsé gépészeti halézatok elavulasa, kiegészulve a tulajdonosi szemlélet
hidnya miatti értékvesztéssel és a lakodtelepek épitészeti és szocioldgiai problémaival teszik
a ,panelkérdést” olyan massziv tlinetegylttessé, amelynek kezelése komplex program
kidolgozasat koveteli. Nem sokkal kedvezébb a helyzet a budapesti lakdsallomany tébb
mint haromnegyedét kitevé hagyomanyos technoldgiaval épult lakdsok, tarsashazak, csa-
I&di hazak energetikai jellemzdit tekintve sem. Az energia felhasznalasi oldalan tehat jelen-
t6s csokkentési kényszereket — és egyuttal potencialokat — latunk, amelyek kihasznalasa jol
Osszekapcsolhatoé az altalunk vallott fenntarthatésagi és tarsadalmi igazsagossagi elvek
érvényesitésével.

Magyarorszagon a felhasznalt energia 37 %-at a haztartasok és a koziiletek fogyasztjak
el, ennek legjelentésebb hanyadat az épuletek Uzemeltetése, ezen belil is haAromnegyed
részt a ftésuk teszi ki, mikdzben a lakdéplletek 75 %-a energetikai szempontbdl korsze-
rdtlen, pazarld. Az energia eléallitasi mddja szerint a fosszilis energiahordozék (elsésorban
a foldgaz és a kéolaj, kisebb mértékben a szén) dominalnak, mig a megujulé forrasok csak
5 %-kal részesednek a kedvezd geoldgiai és meteoroldgiai adottsdgok ellenére. A nyolc-
vanas években a lakossag donté része atallt a gaz alapu flitésre, ami Eurépaban egye-
dulallé fiiggbséget és veszélyes kiszolgaltatottsdgot eredményezett. igy a hazai energia-
gazdalkodas f6 kitorési pontja a lakasok és kommunalis éplletek energiahatékonysaganak
javitasa lehet.

Az épuletek energiafelhasznalasa és a kozlekedés egyiittesen a varosban elfogyasztott
energia kétharmadat adja, és éppen ezen a két terileten lehet a leghatékonyabban a fel-
hasznalasi oldalt csékkenteni.

Pazarlo kozlekedés

A févaros és lakoi altal felhasznalt energia mintegy negyedét a kozlekedésre for-
ditjuk. A budapesti agglomeracioban kialakult irracionalis kozlekedési struktura
— amellett, hogy sulyosan kornyezetszennyezd, egészségkarosito, a hagyoma-
nyos varosszovetet rombolo hatassal jar, és végsé soron élhetetlenné teszi a
varost — energetikai szempontbol is pazarlo. A reggelente a varoskozpont felé
araszolo, jellemzéen egy vagy két fot szallito gépkocsikaravanok sokkal tobb

fosszilis energiat égetnek el, mintha ennek a kozlekedési igénynek akar csak egy
részét at tudnank terelni gyors és korszerii kozosségi kozlekedési eszkozokre. 1
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4.1 Kitérés a fliggléségbdl: a hatékonysag névelése

A sok szempontbol hatranyos helyzet jelent8s lehetéségeket rejt magaban. Elavult az a
hagyomanyos energiapolitikai gondolkodas, amely az igények folyamatos, konvencionalis
energiahordozdkkal torténd kielégitését tartja céljanak. Ehelyett az igények csokkentését,
a hatékonysag novelését és a takarékossagot kell a kozéppontba allitani. Orszagos szinten,
hosszu tavon olyan energetikai rendszer kialakitasat tlztuk ki célul, amely nagyrészt belfol-
di, diverzifikalt forrasokbdl fedezi az energiaigényt, teret ad az energetikai autonémianak
— mindezt csokkend koérnyezeti hatasok mellett. Ez a stratégia 6sszhangban van a fenntart-
hatdsag elveivel, a lakossag szocialis és kornyezeti érdekeivel, és a gazdasag hosszu tavu
szlikségleteivel. Célunk, hogy a kovetkezé évtizedekben az orszag energiafelhasznalasanak
folyamatos csokkenése mellett — amit elsésorban az épiiletek és a kozlekedés energiaigé-
nyének csokkentésével lehet és kell elérni — ennek egyre nagyobb hanyadat a helyben eléal-
litott és felhasznalt megujuld eréforrasok adjak.

Az energiahatékonysag javitdsanak hazai potencialjardl rendelkezésre allé legjobb becs-
lések szerint az épuletek korszerlsitésére szolgalé beruhazasok jelentds része kevesebbe
keriilne, mint a 15 év alatt megspérolt energia ara (A. Novikova, Urge-Vorsatz D., Szén-dio-
xid kibocsatas-cs6kkentési lehetGségek és kéltségek a magyarorszagi lakossagi szektorban,
KVVM, Budapest, 2008, http://www.kvvm.hu/cimg/documents/Klimapolitika_tanulmany.
pdf). Ezeknek az Ugynevezett , negativ koltségli” lehetéségeknek a megvaldsitasa orszago-
san 2025-ig évi 28 TWh energiamegtakaritast eredményezne (ami a varhaté lakossagi ener-
giafogyasztasnak 54%-a!). Szintén a jelentés hatékonysagjavitasi potencialra utal, hogy ma
az egységnyi gazdasagi teljesitményre juté CO2-kibocsatasunk mintegy 30 %-kal maga-
sabb, mint a fejlett eurépai allamok atlaga.

A 2009-t6l az uj épitésti hazakra kotelezd energetikai tanusitvany bevezetése ugyan
jelent6s — bar nem elégséges — elérelépést jelent az Gj épitési lakasok tertletén, de a régi-
ekkel is stirgésen tenni kell valamit. A meglévd épliletallomany — ezen belll is kiemelten az
iparositott technoldgidval épitett lakdsok — energetikai és flitéskorszerisitéssel egybekdtott
feltjitasa bizonyitottan az elavult lakasallomany allagjavitasanak leghatékonyabb médja,
tobbszordsen megtériilé befektetés: ndveli az energiahatékonysagot, csokkenti a kiilsé
energiafugglséget, kornyezetkiméls, tehermentesiti a kozmdterhek alatt nyogé csalado-
kat, és nem utolsé sorban sokaknak munkat ad.

Epliletkorszer(isitési, energiaracionalizalasi programok

A haztartasok kiadasaik jelent8s részét lakasfenntartasra, koziizemi szamlak fizetésére
forditjak (karbantartasra, korszerusitésre jellemzéen mar nem marad forras), az energia-
fogyasztas 80 %-at a fltésre és hasznalati melegvizkészitésre hasznalt energia teszi ki. Az
1990 elétt — barmely épitéstechnoldgiaval — épllt lakasallomény atlagos hétechnikai jel-
lemzéi siralmasak. Az azdta eltelt 20 évben a lakdépliletekre elSirt hétechnikai szabvanyok
fokozatosan szigorodtak, de még mindig az elvarhatéonal kedvezétlenebb a helyzet.

A 2009-t6l az Uj épitésti hazakra kotelezé energetikai tanusitvany bevezetése fontos
el6relépést jelent, de széleskord, jelentds kozpénzek felhasznalasaval beinditott fejlesztési
programok nélkil a kedvezé folyamatok nem tudnak a meglévé lakasszektorra atterjedni.

Az utdbbi években EU-, allami és 6nkorményzati tdmogatassal indulé panelprogramo-
kat j6 kezdeményezésnek tartjuk, amelyek megfeleléen integraljak a szolidaritas és az 6ko-
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l6giai fenntarthatosag kovetelményeit, ezért javasoljuk ezek kiterjesztését és a rendelkezés-
re all6 forrasok jelent8s bévitését. Ezért a lakhatasi tAmogatasok atcsoportositasaval jelen-
tésen bovitjuk a Nemzeti Energiahatékonysagi, a Klimabarat Otthon, a Panel Programok-
ban, a Z6ld Beruhazasi Rendszerben és a regionalis operativ programok varosrehabilitacios
fejezetében erre a célra rendelkezésre all6 forrdsokat, és addkedvezménnyel 6sztondznénk
a lakossagi energiahatékonysagi feltjitasokat, a szigorubb épuletenergetikai szabvanyok
(6kocimke) fokozatos bevezetése mellett. Célunk, hogy Budapesten évente a lakasok 10%-
at feldjitsak, ennek tdmogatasi rendszerbe torténé bevonasahoz pedig legalabb évi 25 mil-
liard forintra lenne szikség. Ennek forrasat az elsé évben a CO2-kvotaértékesités adhatja, a
masodik évtdl kezdve pedig az uniés forrasok atcsoportositasabdl, 2013-t6l az Gj energeti-
kai operativ programbdl kell biztositani.

Mindezen célkitlizések eléréséhez a szigorodd kovetelményrendszeren felll a fejleszté-
seknek I6kést kell adni egy vagy tobb kisebb mintaberuhazassal, a varosfejlesztési gbécpon-
tokban kijelolt akcioteriileteken. Kezdeményezzik egy energiatakarékos kozépulet program
meghirdetését: ennek keretében valamennyi kéztulajdonu, kézosségi hasznalatu épiilet
energetikai rekonstrukcidjat — az akaddlymentesitéssel parhuzamosan - el kell végezni.
Szlkséges tovabba a szakemberképzés és a tarsadalmi parbeszéd fejlesztése, erre forrasok
biztositasa. A siker sok esetben a népszerUsité programok kiterjedtségén, a valodi k6zossé-
gi részvétel lehetéségén is mulik.

Nyilvanossa és atlathatéva kell tenni az erémdvek és tavhészolgaltatdk arképzési
mechanizmusait, és tdmogatast kell adni a koltségmegosztok felszerelésére, ami lehetévé
teszi, hogy a felhasznalok valés energiafogyasztasuk aranyaban fizessenek. Tamogatast és
kedvezmeényes hitelt kell nydjtani a tdvhészolgaltaténak a rendszer energiahatékonysagi fel-
Ujitasara, ko- és trigeneracié alkalmazéasara, megujuld, kiléndsen geotermikus eréforrasok
beépitésére. Ugyanakkor lehet6leg a felhasznalo-oldali hatékonysagot kell javitani elészor,
hogy a mar csokkent igényekhez igazitsuk a kapacitasokat.

A gazar- és tavhédij-tamogatasok jelenlegi rendszerének elékészités nélkili megsziinte-
tését felelGtlenségnek tartjuk, hiszen a leginkabb raszorulé csalddokat a tamogatasok meg-
szlinése rovid id6n belil krizishelyzetbe sodorja, ugyanakkor nem tartjuk helyesnek azt sem,
hogy a magyar éllam a hosszu tavon 6koldgiai és kdltségvetési szempontbdl is elénydsebb
lakossagi energiahatékonysagot 6szténzé programokra szant forrasok tobbszorosét koltse
el egy ilyen kiterjedt, a pazarlast nem blntetd artdmogatasi programra. Ezért a gazarta-
mogatasnak egy normativ alapu, tehat takarékossagra 0sztonzé, célzott, a lakasfenntartasi
tdmogatassal integralt tdmogatasi formaval vald kivaltasat javasoljuk.

4.2 Megujuld energia

A megujulé eréforrasok hasznalata a fentieken kivil elsésorban akkor johet széba, ha a
nagy, kozponti energiatermel6 erémtuivek helyett az emberi tevékenységhez, az épuletek
lizemeltetéséhez sziikséges elektromos és héenergia helyben torténd eléallitasaban, vagy
a csapadékviz és szennyviz helyi kezelésében gondolkodunk. Ez a koncepcié teljesen mas
szemléletbdl fakad, és az energetikai autonémia iranyadba mutat: a felhasznalt energia egy
részét ugy allithatjuk el, hogy az be sem keril a kézponti energiahalézatba, hanem rogton
az el6allitas helyén felhasznaljuk, mas részét pedig eleve szlikségtelenné tessziik. A lehet-
séges épitészeti, éplletgépészeti eszkdzok részletes ismertetése meghaladja programunk
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kereteit, ezért csak felsorolasszertien alljon itt néhany kozilik. A hasznalati meleg viz eldal-
litdsa napkollektorral, fltés hészivattyus rendszerrel és geotermikus energia felhasznalasa-
val, a csapadékviz Ujrafelhasznalasa, helyi szennyviztisztitds — mindezek a lehetéségek nem
futurisztikus almok, hanem technikailag ma mar a rutinmegoldasok kozé tartoznak, és elsé-
sorban Budapest kertvarosias beépités( teruletein realis alternativat jelenthetnek a jelenlegi
kozponti energiafliggéséggel szemben. Nem nagyberuhazéasokra van sziikség (lasd csepeli
szennyviztisztitd), sokkal inkabb sok kisebb lépték(i beruhazas tdmogatasara.

4.3 Panellakodtelepek: a halézat csapdajaban

Panel-boom

A paneles épitéstechnoldgiat a Il. vilaghabori
utan elséként Nyugat-Eurdopaban fejlesztették
ki a tomeges lakasépitési igények kielégitésére,
mégis a legtobb ilyen lakoépiilet a volt szocialis-
ta tomb orszagaiban épiilt (mikézben nyugaton
viszonylag hamar felismerték az épitéstechno-
logia hatranyait). Magyarorszagon az 1960-as
évek masodik felében kezdték tomegesen alkal-
mazni (kezdetben féleg a Szovjetuniobol impor-
talt, késobb részben Magyarorszagon tovabb-
fejlesztett rendszerekkel, de épiiltek a dan
Larsen—Nielsen szisztémaval is hazak). A panel
igazi felfutasat a ’70-es évtized hozta el, ekkor
épiiltek az orszagban a legnagyobb lakotelepek.

Az épités preferenciaja egyértelmiien a demog-
rafiai helyzetbdl is adodé mennyiségi igények
kielégitése volt, jellemzéen tizemeletes hazak
épiiltek, és a csaladok szamara az 53 m2-es
standard lakasméretet hataroztak meg. A ’80-
as években az atadott mennyiség mar csokkent,
a tervezdk kisebb, humanusabb telepek kialaki-
tasara torekedtek, a lakasméretek differencia-
lodtak, megjelentek a négyemeletes, utcasorba
rendezett, s6t magas tetés panelhazak is. A
rendszervaltas utan a folyo lakotelep-épitéseket
még befejezték, majd a hazgyarak megsziintek,
a paneles épitésnek befellegzett. Magyarorsza-
gon osszesen 750.000 panellakas épiilt.

——m e mm e e — e ———— - ———————

A panelépités harminc éve alatt Budapesten atadott mintegy 190 ezer panellakas a

teljes févarosi lakasallomany 23%-at teszi ki. A csucsidészakban, a hetvenes évek méso-
dik felében 6t év alatt 52 ezer panellakas épilt Budapesten. Itt taldljuk az orszag kilenc
10.000 lakosnal nagyobb lakételepe kozil hetet: a csepeli, a kispesti, a furedi uti, a
békasmegyeri, az 6budai, az Ujpalotai és az Ujpesti lakdtelepeket, de a févarosban ossze-
sen 121 jelent8sebb (200 lakasosnal nagyobb) lakételep talalhatd, aminek tobb mint fele
1000 lakasosnal nagyobb. Beszédes adat, hogy Budapesten az 1949 6ta épult 500 ezer
lakasnak tobb mint a fele lakételepi.

A panelépileteket rengeteg jogos kritika éri, elsésorban magas héenergia-fogyasz-
tasuk, szabalyoz(hat)atlan fltési rendszereik, nagyon rossz hégazdalkodasuk (kiilénésen
nyaron) és gyenge hétechnikai jellemzdik és alacsony akusztikus teljesitménytik (kalsé zaj,
lakasok kozotti athallasok) miatt. A paneléptletekre jellemz8, hogy mikézben a tartészer-
kezet varhaté élettartama 100 év koril van, addig az ablakok, kilsé fellletek, szigetelések
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és épuletgépészeti rendszerek mar elérték vagy napjainkban érik el fizikai élettartamuk
hatarat. Ez azért jelent gondot, mert bar a hosszu tavu allagmegdrzéshez az ingatlan
értékének atlagosan 2%-at kellene évente fenntartasra forditani, panelhazaink esetében e
nélkul telt el harminc-negyven év.

Ennek részben a tulajdonosi szerkezet is oka, hiszen a korabbi allami, 6nkormanyzati
(tanécsi) vagy szovetkezeti tulajdonformabdl a '90-es évek elején a lakasokat tdmegesen
privatizaltak, azaz olcson eladtak a lakéknak. A piaci viszonyok k6zé kerult lakdk azonban
a tulajdonosi szemlélet hianya és a lakasfenntartasra fordithaté sajat eszk6zok elégtelen-
sége miatt nem tudtak javitani helyzetikon: mikézben nem gyézik fizetni a k6zmiiszam-
lakat, a szétforgacsolddott lakdkozosségeknek nincs elegendé induld t6kéjik és kozos
szandékuk a kitorést biztosité energetikai korszerdsitésre. A panelépulet-allomany érték-
vesztése tarsadalmi problémakat is okoz: olyan lakdék koltézésnek be, akik csak a rossz
allapotu lakasokat tudjak megfizetni, ami egyfajta ,,szegénységi szigetek” kialakuldsahoz
vezet. Az ilyen hazakban — és lakételepeken — a szegénység elmélyilése és tomegessé
valasa fenyeget6 veszély, vagy mar él6 realitas.

A paneles lakotelepek altaldban igen sivar képet mutatnak, az épitési rendszerhez az
elmult évtizedekben — az egyébként nem torvényszerl — kdrnyezeti igénytelenség tarsult.
A lakételepek képét tobbnyire nem az emberi [éptékli hagyomanyos utcajelleg hataroz-
za meg, hanem a méretikben eltulzott, részletek hijan befoghatatlan épuletek szabadon
allé tomegei. Az ilyen térképzés, a ,védhetetlen terek” kedvezétlen pszicholdgiai érzéke-
lése és szocioldgiai hatasai ma mar kézismertek, az elsivarosodas igy az emberek mentali-
tasara is kihat. Nem csodalkozhatunk tehat azon, hogy a panelhazak tarsadalmi megitélé-
se taldan még a megérdemeltnél is alacsonyabb.

A panellakédsok értékvesztésének és csapdajellegének egyik legfontosabb tényezéje
a draga tavfltés. Pedig ez potencidlisan az egyik legolcsébb, leghatékonyabb, kérnye-
zetbarat flitési mod, a korszer(tlen és pazarlé mUiszaki megoldasok, valamint a profit-
orientalt erémdvi szolgaltatékhoz elénytelen és dtlathatatlan hosszu tavu szerzédésekkel
kotott tavhészolgaltatok magas arai miatt ma Magyarorszagon mégis a legdragabb flté-
si médok kozé tartozik — igy tulajdonképpen a legkiszolgaltatottabb helyzetl panellakék
tizmillidrdokkal jarulnak hozza az erémiivek profitjahoz. Ertheté tehat, hogy sok lakas és
lakokozosség a tavfltérendszerrdl vald levalasat fontolgatja, amely lehet8séggel eddig a
jogi bizonytalansag miatt nagy szamban nem éltek, de a nemzetgazdasag érdekét szem
el6tt tartva nem is tdmogathatjuk ezt a folyamatot. Mas megoldast kell taldlnunk: olyat,
amely a kozosségi és az egyéni érdekek 6sszehangoldsan alapul, és egyszerre szolgalja a
kozuzemi szamlak fogsagaban verg6dd csaladok terheinek kdnnyitését, az energiahaté-
konysdg noévelését, és az energiaszerkezet fenntarthato irdnyba terelését.

Panelrekonstrukcio: szikségbdl erényt

Budapest egyik legégetébb problémaja a panelrehabilitacié. Mar a rendszervaltas utan
t6bb szakmai és civil szervezet kezdett aggddni az akkor még csak tizendt-husz éve elha-
nyagolt épuletek miszaki allapota miatt. A magyar allam viszont csak 2001-ben inditotta
el 4tfogod panelprogramjat, amely allami palyazatok Utjan célozta korszer(siteni a mint-
egy 700 ezer hazgyari technolégiaval épitett magyar lakast. Ehhez képest az eltelt majd-
nem tiz évben évente csak néhany milliard forint értékben irtak ki palyazatokat (és volt
olyan év is, amikor egyaltalan nem), de a megfelelé szakmai el6készités és monitorozas
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hidnya miatt nem lehet pontosan megmondani, hany lakas, hany haz Gjult meg, milyen
felujitas tortént, és ezek alapjan mik a tapasztalatok. Szintén hianyzik az eddigi prog-
ramokbdl az a miszaki-technolégiai szempontokon tulmend szemlélet, amely szamitas-
ba venné a helyi koz6sség tervezési-felljitasi folyamatba valé bevonasanak jelentdségét,
holott a lakotelepek komplex, miszaki és tarsadalmi megujitasa, humanizalasa lehet csak
sikeres. Tiz év semmittevés utan tehat Iényegében Gjabb tiz évet elpazaroltunk.

A panellakasok és -lakételepek rehabilitacidjat komplex médon kell kezelni. A feldji-
tasok f6 nyomvonala nyilvanvaléan az energetikai korszer(sités kell, legyen, de a lakasok
értékvesztését okozo, fentebb vazolt egyéb tényezbket is figyelembe kell venni, ezek javita-
sara is torekedni kell. Nem pusztan a lakdsok minéségének megtartasat, hanem annak javi-
tasat, és az egész lakotelepi kornyezet humanizalasat kell célként kitliznink. Az emberek
életmindségét egyik legerdteljesebben befolyasold tényezé a lakasuk, rogton utana a helyi
(laké)koz6sség és -kornyezet baratsdgossaga, és latni kell, hogy a lakotelepek épitése 6ta a
lakok igényei valtoztak, differencialodtak. Az energetikai korszer(sités soran elvégezheté
beavatkozasok koltsége és haszna (pénzben és megtakaritott CO2-kibocsatasban), ezéaltal
megtériilése a kutatasok alapjan jol becsiilhetd.

A mdszakilag lehetséges beavatkozasok jelentds része olyan, mar rovid- és k6zéptavon
megtérulé beruhdzas lenne, amely jelentésen csdkkentené a lakasok energiafelhasznalasat,
és ezzel kdnnyitené a lakok pénzlgyi helyzetét és névelné a lakasok értékét is. Ezeket az
atalakitasokat mindenképpen tamogatni kell — nem csak a palyazati lehetéségek, pénzfor-
rasok kiszélesitésével, hanem széleskord tajékoztaté kampannyal is. llyen gyorsan megtéra-
16, feltétlenul indokolt beavatkozasok a kovetkezék:

* a kulsé falak szigetelése (8-10 cm vastagsagban),

* az ablakok cseréje hészigeteld Gvegezésii szerkezetre,

* atetd és a pincefodém kiegészité hészigetelése,

* a lakasonkénti h6mennyiségmérés megoldasa és termosztatikus
radiatorszelepek felszerelése,

* a fltés hazon belili elosztérendszerének hészigetelése és hidraulikai
Ujraszabalyozasa,

* valamint az energiatakarékos izz6k hasznalatanak elterjesztése.

A felsorolt muveletek elvégzésével a tapasztalatok szerint atlagosan 50-55%-os ener-
giamegtakaritas érhetd el (természetesen minden haz és lakas esetében egyedileg el kell
végezni a beavatkozasok kéltséghaszon-elemzését). Tovabbi megtakaritassal és kornyezet-
terhelés-csokkenéssel kecsegtetd lehetdségek a szelektiv hulladékgytjtés hazon belili meg-
oldasa (amivel csokken az elszallitandé hulladék mennyisége), zoldtetd, zoldhomlokzatok
kialakitasa, napkollektoros rendszer telepitése hasznalati meleg viz el6allitasara — és még
szamos eszkoz. Ezek megtérilése altalaban kdzép- vagy hosszutavon jelentkezik, és alkal-
mazasukkal tovabbi mintegy 20%-os energiamegtakaritas érhetd el.

A palyazati rendszer feltoltésével parhuzamosan alaposan at kell gondolni és tarsadalmi
egyeztetési folyamatban kiérlelni a finanszirozasi koncepciot. Nem biztos, hogy mindenutt
ugyanazt a pénzugyi konstrukciot célszerl alkalmazni, inkabb a helyi igények szerint kell
alakitani. Fontos, hogy azok is részeslilhessenek az energetikai korszerUsités hozadékabal,
akik — éppen azért, mert a leginkabb raszorultak — a legkevesebb 6nerével rendelkeznek.
Megfontolandé bizonyos esetekben a lakasok, lakéépuletek tulajdonformajanak megval-
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toztatasa is — ebben az esetben a lakésszovetkezet kdnnyebben kigazdalkodhatja a feltji-

tas onrészét.

Panelfeltdjitas kivul-belul

Az energetikai korszeriisités
mellett figyelmet kell forditani
a lakotelepi kornyezet egyéb
kedvezétlen hatasainak mér-
séklésére is. Bar a homlok-
zatszigetelés-burkolas soran
az épiiletek altalaban teljes
egészében uj kiilsét kapnak,
amitdl az 6sszkép jelentdsen
javul, de a hazgyari technologi-
aval épiilt lakotelepek és épii-
letek meglehetésen egyhangi
és monoton arculatat igy sem
konnyii feladat mozgalmasabba
és szinessé tenni. A tizemeletes
vagy magasabb, nagy épiiletto-
megli paneles épiiletek hom-
lokzatformalasanak eszkoze
lehet a részleges visszabontas
(Németorszagban van ra példa)
vagy hozzaépités (pl. bejara-
toknal), vagy valamilyen hom-
lokzattagolasi elv szerinti szi-
nezés vagy burkolas. Tovabbi
értékes lehetdség a homlokzat
»z0lditése” az erre alkalmas

novényzet telepitésével, a meg-
lévé erkélyek uj korlatokkal
valod ellatasa, vagy akar a beja-
rat el6tt egy iivegezett naptér
kialakitasa.

A panelhazi belsé burkola-
tok cseréjével (a terek tagita-
saval, vilagos, konnyen tisztit-
hato feliiletek kialakitasaval) a
lépcséhazak és folyosék hangu-
latat teljesen megvaltoztathat-
juk. Nem mellékes, hogy bal-
esetvédelmi és a tiizbiztonsagi
szempontbdl is korszerdisiteni
kell a panelhazakat. Az épii-
letek kozos tereit, bejaratait,
folyosoit, liftjeit pedig magatol
értetédden hasznalhatéva kell
tenni idés emberek, babako-
csival kozlekedék, kerekesszé-
kesek, valamint egyéb fogyaté-
kossaggal rendelkezék szamara
is — ez a panelrehabilitaciora
adott tamogatasok odaitélé-
sekor alapveté kritérium kell
legyen.
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A német példa

A németorszagi panelrekonstrukcio keretében
elészor jol kivalasztott mintafelajitasokat
végeztek el, ahol tipusmegoldasokat, burko-
lasi és szinezési valtozatokat kisérleteztek ki,
és ezek tapasztalatait hasznaltak fel késébb
széleskoriien. Fontos tényezd volt — és ez a
legnagyobb kiilonbség, ami miatt nem iiltet-
het6 at egy az egyben Magyarorszagra —, hogy
a felgjitasok elott nem adtak el a lakasokat,
hanem szociilis épiiletallomanyként, allami
vagy szovetkezeti tulajdonként kezelték azo-
kat. Mivel a tulajdonosok szovetkezeti forma-
ban jelentek meg, a dontéshozatal egyszeriibb
volt — igaz, a bérloket igy is nagymértékben
bevontak a tervezési-el6készitési munkakba.
A feljitasok pénziigyi hattere tobb pillérre
épiilt: az oner6é mellé a szovetkezetek sza-
mara a szovetségi allam vissza nem tériten-
d6 tamogatast, a tartomanyi minisztériumok
tovabbi hozzajarulast adtak, és bankokon
keresztiil tamogatott, alacsony kamatozasu
és késleltetett és lakbérekbe beépitett tor-
lesztésii hitelek alltak rendelkezésre.

A régi-uj févaros, Berlin 270 ezer iparo-
sitott épitésii lakast orokolt az NDK-tol, és
mintegy | milli6 ember lakik ma is a nagy
lakotelepeken. Az Gjraegyesitést kovetéen
indulé program soran ezeket a teriileteket a
varos szerves részeként kivantak megérizni
és a lakotelepekkel szembeni elGitéleteket is
igyekeztek visszaforditani. Kampanyt inditot-

4.4 Kézmdivek

tak a tervezett intézkedések népszeriisitésé-
re, kérdéiveket értékeltek, lakossagi forumo-
kat tartottak a tervek megismertetésére, és
a lakok észrevételeit beépitették a progra-
mokba. A nagy berlini lakotelepek példaja azt
mutatja, hogy a meglévé adottsagokat, pl. az
értékes pihendéteriiletek kozelségét, a belva-
rossal valo jo kozlekedési kapcsolatot, vagy a
kiegyensulyozott szocialis és etnikai osszeté-
telt érdemes kihasznalni és elényére fordita-
ni: Hellersdorfban példaul a lakasszovetkezet
(WoGeHe) 120 ezer lakot kérdéivekkel kere-
sett meg azzal, milyen valtoztatasokat tarta-
nanak kivanatosnak ahhoz, hogy a varosrész-
ben maradjanak. A valaszadok a lakokornye-
zet szépitését is nagyon fontosnak értékelték,
a keriilet szamara ezért vonzé varoskozpont
épiilt bevasarlo- és szorakoztato, sport- és
egyéb kozosségi létesitményekkel. A lakotelep
rekonstrukciojat a lakasszovetkezet iranyitot-
ta a lakok kozvetlen bevonasaval, vendégépi-
tészek igénybevételével, és a ,hétkoznapi”
miivészet alkalmazasaval. Hochschonhausen-
ben pedig egy 300 méter hosszu épiilet fold-
szintjén atjarot nyitottak a parkositott teriilet
iranyaba, és elbontott vasbeton épiiletelemek
ujrahasznositasaval alpinista ,,gyakorlohe-
gyet” alakitottak ki.

Ebben a fejezetben erételjesen tamasz-
kodunk a www.fenntarthato.hu panelfelijitas-
rol szolo osszeallitasara.

Budapesten a kozmdvek — igy a ivovizellatas, a csatorna- és gazszolgaltatas, a hulladékke-
zelés stb. — megfeleld szinvonall szolgaltatasokat nydjtanak, az elmult harminc évben a
szolgéltatasok elérhetésége és mindsége jelentdsen javult. Ez aldl az 6sszességében pozitiv
tendencia aldl a kozosségi kozlekedés kivétel.

A mar létez6 kozszolgaltatasokat bekerilési értékiikon fizetik meg a fogyasztok, és
bar a fejlesztéseket sok esetben az eurépai és magyar adofizetkkel fizettetjuk meg, min-
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den megvaldsitott beruhazas Gzemeltetésének és fenntartasanak koltségei mar novelik a
szolgaltatasokat igénybevevék terheit. Elsésorban azt vizsgaltuk, hogy a jelenlegi fogyasz-
t6i terhek mellett a szolgaltatasok fenntarthatdk-e, fejleszthetbk-e az elvarasainknak (kor-
nyezeti terhek csokkentése, egészségvédelem) megfeleléen, és hogy a k6zosség érdekeit
mennyire szolgaljak.

A hatalmas gazdasagi er6forrasok egy része tisztan dnkormanyzati, masokat részben
maganositottak. Elsédleges szempontok ezen a terileten, hogy a kozm(ivagyon mely szerep-
16 tulajdona (példaul a gazinfrastrukturat eladtak), hogy a megtérilést a szerz6dés miként
biztositja (az ELMU-nél és a FOGAZ-nal tékearanyos profitot vihetnek ki a privatiz6rok, szinte
fuggetlenul a miikodés hatékonysagatol) és hogy mennyire ellenérizhetéek az alvallalkozéik
(a F6varosi Csatornazasi MUvek halézatfelljitasra csupan 5 tarsasagot valaszt ki lehetséges
palyazénak 4 évre, ami noveli a kartellezés veszélyét). A févaros és a befektetdk kozotti szer-
z6déseket Ujra kell targyalni és jelen kor kdvetelményeihez kell 6ket igazitani.

Vizellatas

Ritkan jut eszlinkbe, hogy a kimerithetetlen béségben rendelkezésre allo, kivalé miné-
ségl budapesti ivoviz mekkora kincs. Ertéke a XXI. szazadban varhatéan tovabb né,
hiszen a viz a novekved igények és az éghajlatvaltozas miatt mindinkabb stratégiai
nyersanyagga lép eld.

A Budapestet ellaté vizbazisok — a Szentendrei-sziget déli csticsa és a csepeli partsza-
kasz — szigoru védelmét ezért tovabbra is fenn kivanjuk tartani. A vizmu-védteriiletek meg-
nyitasa egyedil a gyalogos-kerékparos turizmus szdmara engedélyezhetd, de csak akkor,
ha az ellenérzés szigoritasaval elkertlhet6 a hulladéklerakas és barmilyen mas karokozas.
Stirget6 feladat a vizbazisokat fenyegetd — kiilondsen Csepelen jelentds — talajszennyezett-
ség felszdmolasa, erre dllami és 6nkormanyzati sgeitséget biztositunk.

A Févérosi Vizmuvek privatizacidja a 90-es években az elavult févarosi vizvezeték-halo-
zat korszerUsitése érdekében tett elkertlhetetlen 1épés volt. A magantulajdonban allé koz-
szolgaltaténak azonban az elkerulhetetlendl sziikséges beruhazasokon felil nem érdeke a
halézat tovabbi fejlesztése, hiszen a févarossal kozott szerz6dés igy is garantalt profitot
biztosit szamara. Az LMP allaspontja szerint a természetes monopdliumok - igy a kdzmuvek
— esetében a k6zdsségi tulajdon szolgalja jobban a kozérdek érvényesiilését, ezért kidllunk a
kozszolgaltatasi szerz6dés Ujratargyaldsa mellett.

A varost baratsagosabba teszik a szabad vizvételt lehetévé tévd kutak, ami — kilonésen
a nyari héségben — mindenki szdmara ingyenesen hozzaférhet6vé teszi az ivovizet. Modern,
nyomdgombos kutak felszerelésével az izemeltetési koltségek is alacsonyan tarthatok, ezt
a févarosnak tdmogatnia kell.

Csatornazas

Budapest latszélag rohamléptekkel zarkozik fel az Eurépai Unid szennyviztisztitasi kovetel-
ményeihez: a kulsé keruletekben atfogé csatornaépitési program folyik, az idén m(ikodés-
be lépett észak-csepeli kdzponti tisztitdomiinek kdszonhetéen pedig szinte csak tisztitott viz
keriil a Dundba, ezzel jelentésen javitva a folyam vizminGségét.

Elismerve e beruhazasok érdemeit, ra kell mutatnunk arra, hogy a csatornazas terén
még szamos tennivald van: az éghajlatvaltozas miatt egyre intenzivebbé valé felhészakada-
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sok rendszeresen tulterhelik a févarosra jellemz6 egyesitett rendszeri (szennyvizet és esé-
vizet egyarant szallitd) kdzcsatornakat; az elkulonitett csapadékcsatornék, arkok karbantar-
tasa hianyos; ek6zben a Budapestet atszel6 patakok él6 vizfolyasok helyett csupan kibeto-
nozott medr mUtargyak. A szennyviz gyakran tobb tiz kilométeres Gton keril a kdézponti
szennyviztisztitbba ahelyett, hogy helyben kezelnék, mivel a monopolhelyzet(i Févarosi Csa-
tornazasi M(ivek koncepcidjaval ellentétes a kisebb tisztitomuvek épitése.

Az LMP elsédlegesnek tartja a hosszu tavu fenntarthatdsag kovetelményeinek érvénye-
sitését, ami az ellatohalozat decentralizacidjat, a helyi forrasok jobb kiaknazasat igényli.
Ezért megvizsgaljuk, hogy az Ujonnan csatornazandé peremkeruletek esetében van-e méd
kisebb, kornyezetbarat miikodés( tisztitomivek épitésére — természetesen anélkiil, hogy az
Uj kozponti telep hatasfokat lerontanank.

A csapadékvizeket a burkolt fellletek aranyanak csokkentésével és idészakos tarozék
épitésével lehet telken belil tartani, ezért a szabélyozas modositasaval tdmogatjuk a zold-
teték elterjedését, amelyek id6legesen képesek elraktarozni a lehullé csapadékot. Sziirkeviz-
hasznosité tartalyok és kerti ciszterndk épitésével a vizfogyasztas is csokken, hiszen ezek
fedezhetik a locsolas, a WC-6blités vagy akar a mosas vizigényét. Ahol m(iszakilag megold-
hatd, aszfalt helyett a vizatereszté burkolatok alkalmazasat partoljuk — a talajba szivargé
viz szintén csokkenti a halozat terhelését és a névényzetnek is kedvezd. A zivatarok utan
jelentkezd hirtelen arhullamok lefutasat idében széthlzza, intenzitasat csokkenti a patakok
természetkozeli dllapotra vald visszaalakitasa.

A Févarosi Csatornazasi Muvek Zrt.-ben a kisebbségi magantulajdonos iranyitasi jogokat
szerzett 25 évre kotott szerzédéssel, aminek egyik célja a megtakaritasok elérése volt. A pri-
vatizacio pillanataban aktualis Gzemeltetési koltségekbdl mara 50%-os megtakaritast értek el,
ugyanakkor a privatizaciés szerz6dés felllvizsgalatra szorul, nem elfogadhaté, hogy egy tar-
sasag 25 éven keresztil évi 4 millidrd (2008: 3,92 millidrd) forint nyereséghez jusson tovabbi
befektetések nélkiil (ez eurdban szamitva évi 15-16%-os kamatnak felel meg).

A felszabadul6 forrasokat elsésorban beruhazasokra kell forditani: ma egy csatornasza-
kaszra 300 évente jut felGjitas, ami a csatorndk élettartamat nyilvanvaléan meghaladja.

Strgésen meg kell oldani a Rackevei-Soroksari Duna-ag eliszaposodasanak probléma-
jat, amit az okoz, hogy a dél-pesti szennyviztisztitd telep a mar tisztitott szennyvizet ide a
f6 Duna-ag helyett ide engedi.

A kozterlleti illemhelyek Gzemeltetése teljesen megoldatlan, elfogadhatatlan a kozte-
rilet-hasznalék kiszolgaltatottsaga. Az aluljarékban talalhaté illemhelyeket meg kell nyitni
és fel kell djitani, valamint U], rendszeresen takaritott illemhelyet kell telepiteni az 6sszes
jatszotérre, kozparkba és a turistak altal frekventalt helyekre

Tavfltés

A tavfltés a fejlett orszagok tobbségében — kildnésen Skandinavidban és Németorszagban
— hatékonyan muik6dé, olcs6 és kornyezetbarat flitési méd. Hatékony, mert a h6kdézpon-
tok rendszerint az erémtuvek hulladékhgjével, biomasszaval vagy geotermikus energiaval
mukodnek, és Iényegesen olcsébb a gaz- vagy villamos fltésnél. Magyarorszagon a tav-
fités mégis a pazarlas szinonimajava valt, ami nemcsak az elavult, korszer(sitésre szoruld
épuletdllomannyal magyarazhato.

A budapesti tavfitémiveket az 1970-80-as évek paneles épitkezéseihez kapcsolédva
épitették, és részben ipari fogyasztdkat is ellattak. A rendszervaltassal 6sszeomlott ipari ter-
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melés miatt csokkentek az igények, a vezetékhal6zat kapacitasa azonban a régi maradt,
a megndtt veszteségeket pedig csak részben lehetett a fogyasztdkra terhelni. A tavfités
jelenleg szocialis okbél kedvezményes AFA-korbe tartozik, ennek ellenére szamos tarsashaz
az 6nallé ftési rendszer (,levalas”) mellett dontott vagy azt fontolgatja.

A Lehet Mas a Politika a panellakételepek problémainak megoldasat nem az egyéni
héellatas kiépitésében, hanem az atfogd épulet-korszer(sitéssel elérheté megtakaritasok-
ban latja. A fosszilis tiizeléanyagnak szamité foldgaz hasznalatat sem koérnyezetvédelmi
okbdl, sem Magyarorszag sulyos energiafliggésége miatt nem tdmogatjuk.

Nyilvanvalé azonban, hogy a tavfltés létjogosultsagat mindinkabb aldassa a héigény
csOkkenése: a mar ma is tulméretezett rendszer a mai formajaban kozéptavon semmilyen
pénzigyi tdmogatassal nem életképes. Elsé lépésként ezért egy olyan févarosi héellatasi
stratégia kidolgozasat szorgalmazzuk, amely hosszu tava folyamatokra épitve meghataroz-
za, hogy mely terlleteket és milyen technolégiaval kell kiszolgalni.

A hétermelés ma is kapcsolt médon, azaz villamos aramot termeld féldgazerémiuivek-
kel egy egységben torténik (kogeneraciod), azonban e héerémiivek fokozatos kivezetésével
parhuzamosan tavlatilag a hétermelést is megujulé forrasokra kell alapozni. Bizonyos laké-
telepek esetében a decentralizalt, helyi h6kézpontok épitése lehet a megoldas, amelyeknél
kisebbek a szallitasi veszteségek, és mikodésik biogaz-termelésen, foldhén vagy akar kon-
centralt napenergian (thermal solar technolégia) alapulhat. A nagyobb fitémivek viszont
Uj szerephez juthatnak a belvaros épuleteinek ellatasaban, ott ugyanis a kedvezétlen emis-
szi6ju gazkazanok és parapetkonvektorok feltjitgatasa helyett célszertibb a tavhére alapoz-
ni: a stirdn lakott varosrészekben ez a koltséghatékony megoldas.

Hulladékgazdalkodas

A hulladékgazdalkodas terén nem érvényesiil a megel6zés, hasznositas és artalmatlani-
tas prioritasi sorrendje, a ,,csévégi” artalmatlanitasi technolégiak uralkodnak. A keletkezé
hulladék mennyiségének csdkkentésére a varosnak nincsenek elképzelései. Budapesten az
egyetlen hulladékhasznosité mu a rdkospalotai szemétégetd, amely a haztartasi hulladék
60%-at képes befogadni, a pusztazdmori regionélis lerakéba kerul. Az erés lakossagi elfo-
gadottsag dacara is nagyon vontatottan terjed a szelektiv szemétgydijtés, a hulladékszigetek
elhanyagoltak és varosképileg is zavardak. A varos peremén ezernyi illegalis, ellenérizetlen,
gyakran veszélyes anyagokat tartalmazé hulladékhalom talalhato.

Az LMP e téren is egymasra épuld stratégidkban gondolkozik. Azt a komplex hulladékke-
zelési programot tdmogatjuk, amelyben a hulladékcsokkentésre iranyulé beruhazasok elényt
élveznek, az artalmatlanitas pedig valéban csak a fennmaradé hulladék kezelésére szolgal.

A hulladékkezelési rendszer kérnyezettudatosabba tételének kapcsan azonban szamot
kell vetni azzal, hogy a lakossagi teherviselé képessége és az altalanos felfogas (,szemétért
tobbet nem fizetlink”) miatt a hulladékgyUjtésért és -kezelésért felelés Févarosi Kozterilet
Fenntarto6 Zrt. (FKF) beszerzéseit mar most a févaros, és rajta keresztiil kozvetlendl az ado-
fizet6 allja, nem pedig a szennyezé. Barminemd tovabbi fejlesztéshez tehat meg kell talalni
a forrasokat akar a szolgaltatén belul, akar azon kival. Ehhez az FKF tevékenységét at kell
vilagitani, a tevékenységi koroket szét kell valasztani, ugyanakkor vissza kell héditani a mas-
hol nyereséges piacokat (ipari fogyasztok).

A févaros kiilsé kerlleteiben 6sztonozzik a haztartasi szerves hulladékok komposztalasat, ami
akar tarsashazakban is alkalmazhaté médszer a képz6dd szemét mennyiségének csokkentésére.
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Valamennyi budapesti haztartas szamara elérhet6vé tesszik a kapualji szelektiv hul-
ladékgyujtést, amivel a hulladék akar 60%-a is kulonvalogathatéva és Gjrahasznosithato-
va valik. Az ezzel kapcsolatos felvilagositast mar évodas kortdl az oktatas részévé kivan-
juk tenni. Ezekkel az intézkedésekkel elkeriilhetd a rakospalotai égetému bévitése, amely
csak az artalmatlanitasban érdekelt lobbi érdekeit szolgalna. Az anyagaban hasznositott
hulladékok feldolgozésara a biztonsagos, hosszu tavu keretszerzédések helyett folyamatos
versenyeztetéssel kellene bevételhez juttatni a tarsasadgot. Ugyanakkor az ujrahasznositas
és az energetikai hasznositas koltséges elGkezelést igényel, ennek ellenstlyozasara legtobb
orszagban tonnanként 5-50 eurds adodval sujtjak a lerakast.

Az illegalis lerakas ellen hatésagi és civil 6sszefogassal ,,szemétkommanddkat” szerve-
zUnk, amelyek a tapasztalatok szerint hatékonyan képesek fellépni a kdrnyezetkarositok ellen.

Szemétkommandé

Nyiregyhaza kornyékén 2004 6ta 6rvendete-
sen megfogyatkoztak a varosszéli szeméthal-
mok. Ez nagyrészt az E-misszié Természet- és
Kérnyezetvédelmi Egyesiiletnek kdszonhetd,
amely osszefogta a helyi természetvédé cso-
portokat, kozteriilet-feliigyeldket, renddro-
ket és természetvédelmi 6roket, és iitéképes
»szemétkommandot” hozott létre beldliik .

A civilek a felderitésben jeleskednek, mig a
hatésagi személyek jogszeriien léphetnek fel
a tetten ért vagy az arulkodé maradvanyok
alapjan azonositott kornyezetkarositokkal
szemben. A kommando6 nem elégszik meg
biintetéssel: a teljes jogi eljarast végigkisérve
torekszenek arra, hogy a tettesek az eredeti
allapotot allitsak vissza.
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5 A varos zoldje, a zold varos

Az emberléptéki varosban az épitett és az él6 kornyezet harmonikus egységet alkot. A koz-
célu zoldfellletek kezelése az eréforras-gazdalkodas szerves része, a kdrnyezet- és egész-
ségtudatos varosfejlesztés hosszu tavu stratégiai dgazata. Az egészséges varosban a zold-
feltletek aranya elég nagy ahhoz, hogy 6kolégiai potencialjukkal ellenstlyozni tudjak a
varosi kornyezet karos hatasait, hozzajarulnak a levegé minéségének javitdsdhoz, névelik
a paratartalmat, csokkentik a porszennyezést és a héingadozast. Elegendd teret adnak a
sport-, jaték- és rekreacios tevékenységekhez, oldjak a varos srln beépitett terlleteinek
zsufoltsagat, merevségét. A j6l mikodo zoldfeliiletek szervesen illeszkednek a varos szerke-
zetébe, okoldgiai és rekreacios funkcidjuk mellett elvalaszto, védelmi, esztétikai és gazdasa-
gi szerepet is ellatnak; teret adnak az egyuttléthez, harméniajukkal emelik a varos esztétikai
és turisztikai értékét, hozzajarulnak az ott lakék lelki egészségéhez, jolétéhez és a kdrnyezd
ingatlanok forgalmi értékéhez.

5.1 Varosi zéldfeliletek

Budapest vilagelsé: a vilag elsé kozcélu varosi parkja, a Varosliget

Voltak nyilvanos parkok korabban mashol is,
de az, hogy egy varos telket kiilonitsen el azért,
hogy arra parkot tervezzen és épitsen, és azt koz-
pénzbdl a koz javara ilizemeltesse — ez itt valosult
meg el6szor. Legyiink ra biiszkék, és folytassuk
— vagy inkabb elevenitsiik fel — a j6 gyakorlatot!

Osszehasonlitasképpen: a févarosi 6nkormanyzat
kezelésében lévo, idegenforgalmi és varosképi
szempontbol kiemelt jelentdségii kozparkokra és
fasorokra 2010-ben 1,474 milliard forint el6irany-
zat all rendelkezésre, ami 571,1 hektar park ese-
tén csupan 258 forintot jelent egy m2-re.

A févarosi zoldterlletek atlagos allapota messze elmarad a kivanatos szinttél: a novény-
zet leromlott, kikopott, a fak eléregedettek, betegek, a cserjék felkopaszodtak, a gyep kita-
posott, elgazosodott, 6koldgiai értéke csekély. A burkolatok, parkbutorok, jatszészerek
mennyisége, mindsége és allapota sem megfeleld, ezért a zoldfeluletek ma nem alkalmasak
pihenésre, sportolasra, jatékra. A leromlott dllapot batoritja a tovabbi rongalast, hulladék-
lerakast. Csak a megfelel fenntartas képes megteremteni és megdrizni a meglévé zoldfelu-
letek 6koldgiai, esztétikai és hasznalati értékét.

Az 6nkormanyzatok és szakcégek ma a beruhdzas jellegl tevékenységekben (Uj épi-
tés és felljitas) érdekeltek, ezért a fenntartasi kéltségeket a minimalisra igyekeznek csok-
kenteni: jellemzé8, hogy a dragan elvégzett nagy beruhazasok eredményét csak egy-két
évig élvezhetjiik, mert azok karbantartas hijan gyorsan lepusztulnak, és igy 10-15 évig
Ujra egy lehangolé Iétesitményt nézhetiink — hogy aztan majd megint sokat kéltstink a
rekonstrukciora. Ez fenntarthatatlan és pazarlé gyakorlat, rdadasul valamennyilnk életé-
be vag: amig a park, jatszétér felujitasara varunk, azalatt mar iskolas lett egy gyerek, aki
addig ott jatszhatott volna.
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A vérostervezésben és -gazdalkodasban az épitészeti, kozlekedési és beruhdzoi
szemlélet az uralkodo, a zoldteriletek viszont éppen ezekkel ellentétes médon muikod-
nek. Egy j6 park kialakitdsa és fenntartasa folyamatosan koéltségekkel jar, mikézben a
haszna csak évek, évtizedek multan jelentkezik. A zoldfellletek kornyezeti hatasai azon-
ban joval tulmutatnak helyrajzi adataikon; a jobb életminéséghez valé hozzajarulasuk
messze meghaladja a kézvetlenul kimutathaté pénzbeli megtérilést. A fenntarthato-
sag fel6l nézve a parkok nem ,beépitetlen teriiletek”, hanem az emberléptékd, élhetd
és egészséges varos alapsejtjei, az agglomeraciotél a varos kozepéig zold folyosdkkal
Osszekotott zoldfellleti rendszer részei.

A févarosi kozparkok és kdzkertek dsszteriilete mintegy 1100 hektéar, ami hét nagyobb
és t0bb kisebb parkbol tevédik dssze. Budapesten az egy fére jutd kdzcélu zoldterilet
nagysaga 6,2 m2, az erdéteriletek figyelembevételével ugyanez mar 40 m2. Elsésorban
tehat a lakéterlleti és a lakaskozeli kozparkok esetében jelentkezik hidny — amelyeknek
rdadasul az elhelyezkedése is nagyon egyenetlen: a belvarosban (a VI., VII. és részben a
VIIl. keruletben) a 300 méteren belili, mindennapi hasznéalatra elérheté kozparkok 1 fére
es6 tertilete mindéssze 4 m2. Erdekes médon a kozcéld zéldteriiletekkel valé ellatottsag
a kertes dvezetekben is alig tobb ennél: 4,5 m2. A bels8, ismert, attraktiv és elérheté
parkok (Margitsziget, Gellérthegy) erés tulhasznalatnak vannak kitéve, mikozben példa-
ul a vonzo latvanyossagok és kapcsolodé lakéterilet nélkali Népligetet alig hasznaljak.
Osszességében a févaros lakossadganak negyede szdmaéra nincs elérheté tavolsadgban a
mindennapos kikapcsolodasra alkalmas kozcélu zoldterilet, a tobbiek jo része is be kell,
hogy érje a minGségi szolgaltatast nem nyujté lakotelepi zoldfeltletekkel. A zoldfeld-
letek legérzékenyebb elemében, az it menti fasorokban ma tébb mint 500 ezer fa él,
mikdzben minden 6tddik fahely Gresen all. A teriuletfejlesztések a févaros atszell6zésében
kulcsszerepet jatszé kulsé zoldfelileti gytr(t alkoté mezégazdasagi termébterileteket és a
varosperem menti erdék teruletét csokkentik leginkdbb, mikdzben a varos belsé és kiilsé
terlletei kozti atmeneti 6vezetben nagy egybefliggd felhagyott iparteriletek fekszenek.
Ezeknek a rozsdazénaknak az atgondolt, mindségi teruletfejlesztése magas zoldfellleti
aranyaval a kalsé zold gydr( és a belsé parkok kozotti zold folyosoét is biztositana.

Természetes él6helyek védelme Budapesten

A vilag fovarosai kozil Budapest teriile-
tén talalhatok a legnagyobb aranyban
természetes él6helyek, ezért ezeknek
a teriileteknek a megovasa kiilonosen
fontos feladat. Jelenleg a févaros teriile-
tének 10%-a all védelem alatt. Ez ugyan
nemzetkozi o6sszehasonlitasban is jo
arany, a gyakorlatban azonban valéban

csak védelemrél, nem pedig fejlesztés-
rol, értéknovelésrdl van szo. Az éléhelyek
kezelését és védelmét magasabb szinvo-
nalon kell ellatni ahhoz, hogy az ott él6
allat- és novényfajok megmaradjanak. Fel
kell térképezni az értékes, még védelem
alatt nem allo él6helyeket és védelem ala
kell helyezni azokat.
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Be kell vezetni a felel8s, fenntarthaté zolderéforras-gazdalkodast. Ez annak deklaralasan
alapul, hogy a kozosségi zoldfelliletek biztositasa az 6nkormanyzati szolgaltatas része,
amelyet a koz6sség tagjainak adéjabdl, a lakossag szamara alakitanak ki és tartanak fenn.
A zoldfeluleti beruhdzasok soran éppen ezért figyelembe kell venni a lakossag hasznalati
igényeit, a terlilet varosszerkezeti szerepét, a késébbi fenntarthatésagot.

5.2 A zéldfelliletek gondozasa

Budapest zoldfellleteinek kezelése jelenleg szamos intézmény és kézigazgatasi szerv
kozott oszlik meg. A kiemelt jelentéségi zoldfellletek, fasorok, zéldsavok a Févarosi
Onkormanyzat tulajdonaban vagy kezelésében &llnak. Az esetleges szempontok szerint
felosztott févarosi zoldfellletek kilonb6z6 részeinek fenntartasat mas-mas tgyosztalyok
és kiillonbozé keruletek koordinaljak, ami ellehetetleniti az egységes zoldfelulet-gazdal-
kodast: szamos fasorban a fa ut fel6li oldalat a févaros, mig a jarda fel6li oldalat mar a
kertlet kezeli. Emellett a 23 kerilet elvileg 6nall6 zéldfellilet-gazdalkodast folytat.

A novényzet viszont nincs tekintettel az agazati és kertleti felosztasra: vitalitasa eré-
sen flgg a sajat maga kialakitotta mikroklimatél. Egy maganyosan allé fa vagy egy kis
zoldfelulet ezért — hozzank hasonléan — nagysagrendekkel kiszolgaltatottabb, mint a ter-
mészeti kdrnyezetben éI6 tarsai. Mivel a parkhasznalat mértéke és mindsége is erésen
eltérd a kuldnbozb dvezetekben, a tulhasznalatbdl adédoé tobbletterheket csak févarosi
szinten lehet kiegyenliteni.

Az erdéterlletek kezelése a févaros egyéb zoldfellleteitdl teljesen elkilondlten tor-
ténik. A févarosi és a kornyez6 erdéteriletek jelentds részével jelenleg nem Budapest
gazdalkodik, azaz nem jut kell6 szerephez az ezekrdl sz6l6 dontésekben, holott a varos
levegdjének tisztasdga nagymértékben éppen ezektdl fiigg. A kozos stratégia és a teher-
megosztas hidnya ma azt eredményezi, hogy az agglomeracié zoldterileteinek haszno-
sitdsaban a févaros és a kornyez6 telepllések sok esetben ellenérdekeltek, és a lakdteru-
let- és iparfejlesztések éppen az erddteriletek és zoldteriletek rovasara valésulnak meg.
Nyilvdnvald, hogy a zoldfellilet-gazdalkodasban sem csak a févarost, hanem a kérnyezé
telepulésekkel egyltt alkotott rendszerét, az agglomeraciot kell egységként kezelni: a
szlik érdekeken tulmutaté dsszefogasra, intézményesitett egytttmdikodésre van szikség.

A meglévé parkok kialakitasa, karbantartasa nem tartott Iépést a megvéltozott élet-
modbeli és rekreaciés igényekkel. Ahhoz, hogy otthon érezziik magunkat a varosi kozte-
reken, elengedhetetlen egy ingyenes, tiszta és lehetéleg 24 6raban latogathaté févarosi
nyilvdnos WC-halézat kialakitasa (részben a meglévé, hasznalaton kiviili egységek ujra-
élesztésével) — jatszoterek kozelében gyerekvécével és pelenkazoval. Ennek hijan tovabbra
is a parkba ,mennek ki” a szikséget érzék. A varosi utcdkon, kéztereken rendeltetéssze-
réien miikodé ivovizkutak felallitdsa és fenntartasa a varosi életminéség javitasanak egyik
legfontosabb eszkéze — ezek kialakitasara a szinvonalas, egységes és hasznalattlré utca-
butorzat egyéb elemeivel egylitt palyazatot kell hirdetni.

Tlrhetetlen, hogy a zoldfelilet ma sokfelé csupan kutyasétaltato hely! A kulturalt
kutyatartas elterjedése nemcsak koztisztasagi és allatvédelmi kérdés; az elmaganyoso-
das, az ember-ember kapcsolatok elvesztése, kitresedése sulyos tarsadalmi probléma,
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és az ebtartas elterjedése ennek és az él6 kornyezet irdnti vagynak is jelzése. De éppen
az elegendd zoldfelilet és kozosségi tér, a kozosségi élet lehetdségeinek bovitése lehet
a kiut egyik eszkoze. A kutyafuttatdk épitése inkabb elfogadhatd sziikségmegoldas,
mint a kérdés megnyugtaté megoldasa, ezek fokozottan igényes fenntartasa viszont
alapkovetelmény.

A zoldfelulethez kapcsolddva jelentésen ndvelni kell az ingyenes és jol felszerelt
k6z0Osségi sportolasi lehetéségeket (kerékparos és gordeszkapalyak, maszofalak, futball-
és kosarlabdapalyak épitésével). Fel kell ismerni, hogy a parkhasznalati igények megval-
toztak. Be kell tartani a kézparkokban, zoldfelltleteken a gépkocsik parkolasara vonat-
kozé tiltdsokat, de biztositani kell parkjaink mindenki szdmara val6 kényelmes elérhe-
téségét. Elfogadhatatlan példaul, hogy a Varosliget babakocsival vagy kerekesszékkel
k6z0sségi kozlekedési eszk6zon nem érhetd el.

5.3 A fenntarthato zéldtertiletekért

A varosi zoldfeltletek talan legfontosabb szerepe az egészséges kdrnyezet biztositasa.
A zoldfelUletek képesek leghatékonyabban ellenstlyozni a varosi levegd két legkaro-
sabb tulajdonsagat: a szarazsagot és az egészségkarositdé anyagokat is szervezetiinkbe
juttato szallé port. A zoldfeliletek korili nedvesebb levegé csokkenti a szallé por men-
nyiségét, és a novényzet a héingadozast is mérsékli. Szazadunkban a varosi névényzet
legnagyobb problémaja éppen a vizhiany, és a vizkészlet megtartasa az er6forras-gaz-
délkodas stratégiai kérdése. Ennek legkézenfekvébb eszkdze az é16 felliletekben valo
.raktarozas” lehet: tavakban, artereken — és a kézparkokban. Ma a csapadékot jellem-
z6en zart rendszerben elvezetjik, mikdzben a draga ivovizhalézatbol 6ntézink. Sokkal
ésszerlibb lenne a tetékon, burkolt feluleteken 6sszegy(ilé csapadékvizet kozvetleniil a
legkozelebbi zoldfeluletre vezetni. Ezért fell kell vizsgalni a meglévé zoldfeluletek vizel-
latasat, és Uj beruhazasokat csak megfelel6 vizellatassal egyutt és lehetdleg vizateresztd
burkolatokkal szabad kivitelezni. Meglévé parkjaink tdnkrement vagy , gazdasagtalan”
ont6z6haldzati rendszereit Ujra tzembe kell allitani.

A févarosi felszini vizfolyasok legnagyobb része kiépitett mederben, ,vizi kozmu-
ként”, nem élévizként folyik. A patakok (Ordégarok, Gyéli-patak, Aranyhegyi-patak,
Rakos-patak) revitalizacidjara van szikség: él6, ligetes erdésavval dvezett patakokka kell
alakitani 6ket — a vonatkozé tervek készen, megvalositasra varnak. A Dunaval valé élé
kapcsolat kialakitasarol, mint a varosfejlesztés legizgalmasabb iranyarél pedig mashol
is szélunk.

Szabalyozasi eszkdzokkel (zoldteriilet-beszamitassal) és gazdasagilag is tAmogatni
kell a lapos- és enyhe hajlasu teték zoldtet6vé alakitasat és uj épuletek ilyen médon
valo kialakitasat. Ma még kevésbé ismertek a zoldtet6kben rejlé lehetéségek, pedig a
zoldtetSk esztétikai funkcidjukon tul a varosi viztémeg-megtartasban, a szaraz és szél-
séséges varosi klima javitadsdban és az épliletek héingadozasainak tompitasaban, ezéltal
a fltési és h(itési energiaigény csdkkentésében is fontos szerepet jatszhatnak. Hasonlo-
an tdamogatando a kulsé falak jol megvélasztott névényzettel valé befuttatasa, amivel
szintén jelentds 1élegzd, parolgo, él16 zoldfeluletet nyerink.



4. 7oldfeliletek meguijitasa 2014-ig 5. A VAROS ZOLDJE, A ZOLD VAROS

A zoéldteriletek értéke

A ma elterjedt sz(iklatokorli gazdasagi szemlélet szerint a zéldteriilet mindig hatranyban
van az épuletekkel, épitményekkel szemben, mert az altala képviselt érték nem kdzvetlenil
a terllet tulajdonosanal vagy kezel6jénél jelentkezik haszonként — és nem rovid tavon. Az
az energia és anyagi forras, amit ma a zoldfellletekbe fektetlink, a kdvetkezé nemzedékek
testi-lelki egészségében fog latvanyosan megnyilvanulni.

A zoldfeluletek értéke sok tényezébdl all Gssze: a terulet nagysaga, a tertleten él6
noévények mennyisége, minésége (névényfajok, tarsulas, él6hely), egészségi llapota, vita-
litdsa, a terlilet elhelyezkedése (belsé varosmag vagy kiilsé dvezet), esztétikai és rekredcios
hasznélati értéke, klimavédelmi, egészségmegdrzé hatasa, pszichikai hatasa. Kiléndsen ez
utébbiak kézvetlenll nehezen szdmszer(sithet6k, bar az ingatlanpiac a kérnyezé ingatla-
nok araiban érzékenyen reagal a zoldfeliileti ellatottsag valtozasaira.

Elméletileg ma is létezik az 6nkorményzatok zéldvagyon-katasztere, ami a zéldterdle-
tek, fasorok elhelyezkedésének értékét is figyelembe veszi. Felll kell vizsgalni a zéldvagyon
értékelési rendszerét, és ennek hasznalataért legalabb ugyanolyan tarifaval kell fizetni, mint
az ut- vagy kdézmiihasznalatért.

A helyi addk és kedvezmények ésszer(i, atlathat6 és rugalmas rendszerével lehet és kell
orientalni az éplletek tulajdonosait, az épittetéket, bérléket a z6ld szempontok figyelem-
bevételére. Eppen helyi Iéptékben van esélye a szemléletvaltasnak: annak, hogy végre ne
elvonasokrdl és juttatasokrél, hanem a k6z6s zolderéforrasunkkal valé felelés gazdalko-
désrol. A megujulé demokracia elemeként olyan helyi ado- és kedvezményrendszert kell
felallitani, ami a kozos terek, zoldfeliletek mindségi fenntartasa és fejlesztése felé mutat.
Ehhez az 6nkormanyzat, a civil szféra és az egyén érdekeit 6ssze kell hangolni. Nem elég a
rendszer kialakitasa: a lakossagnak tapasztalnia kell, hogy bevonjak a déntésekbe és latnia
kell, mire forditjak a kiadasokat!

5.4 Zoldfeluletek megdjitasa 2014-ig

Varosi zéldfeluletek

* Elvégezzik a szabalyozasban kijeldlt zonak erddsitését és az ures fasori
helyek fasitasat.

* Kezdeményezziik a Népliget revitalizaciojat.

+ Uj beépitések, ut- és parkoloépitések esetén aranyos zoldfelilet-fejlesz-
tést kovetellink meg.

* A zoldfeluleti fejlesztéseket is bevonjuk a részvételi koltségvetés
és kozosségi tervezés korébe.

* A meglévd, él6, egészséges novényzetet értéke alatt kezel6 szabalyozast
feltlvizsgaljuk.

Zoldfeluletek gondozasa

* Kidolgozzuk és betartatjuk Budapest egységes, agglomeracios szinten

57



58 5.A VAROS ZOLDJE, A ZOLD VAROS 4. Zéldfeliletek megujitasa

* A karbantartas elmaradasabdl szarmazo értékvesztést és a lakossagi
életminGség-romlast is mérlegre téve ésszertien noveljuk a fenntartasi
koltségeket, akar a beruhazasok rovasara is.

* Létrehozzuk és Gzemeltetjik az ingyenes nyilvanos illemhelyek
halozatat.

* Ivékutakat helyeziink el a kdztereken, utcakon, parkokban.

* Ingyenes szabadtéri sportpalydkat biztositunk a kdzteriletekhez
kapcsolédoan.

* Noveljuk a kozparkok hozzaférhetéségét a kapcsoldédo infrastruktura,
elsésorban a k6zosségi kozlekedés fejlesztésével.

Zoldtertiletek

* Revitalizaljuk a felszini vizfolyasokat.

* Megteremtjik a zoldfellletekre torténd kozvetlen csapadékviz-bevezetés
lehet8ségét és 0sztonzokkel seqitjik elterjedését.

* A févarosi szabalyozasban 6sztondzzik a zoldtetdk és zold homlokzatok
kialakitasat.

* Felllvizsgaljuk és naprakészen tartjuk a ko6zdsségi zéldvagyon-
katasztert.

* A helyi addk és kedvezmények rendszerén keresztil jutalmazzuk a
zoldfelilet létesitését és fenntartasat, és blintetjik a csokkentését:
a zoldvagyon hasznalataért fizetni kell.
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6. Az emberi varos

A tarsadalmi igazsagossag megteremtésében komoly felel§sség harul az 6nkormanyza-
tokra: a telepulés egészséguigyi, szocialis ellatasa, a lakhatasi feltételeinek megteremtése,
a civilszervezetek miikodésének tAmogatasa és a megfelel$ kulturalis, sportolasi lehet&sé-
gek biztositasa mind telepulési szinten déInek el. Olyan Budapestet akarunk, ahol ember-
hez méltéan, egymasra figyelve, egészségesen és aktivan élhetiink valamennyien.

Emberhez mélté Budapestet, mert a févaros felelésséget érez az itt él6kért, ahol
a nyomor nem érint szadzezreket. Olyan Budapestet akarunk, ahol azok, akik most az
utcan laknak vagy segélyre szorulnak, lehetéséget kapnak és részesei lehetnek, a féva-
ros tarsadalmanak. Olyan programok indulnak, ahol a szolidaris gazdasag munkalehe-
téséget és a févarosiak k6zOsségei szamara fontos, a kdrnyezeti és tarsadalmi problé-
makat egyarant orvoslé szolgéltatasokat, programokat, személyes segitséget és k6z0s-
ségi egyuttlétek élményét kindlja, ahol az emberek valéban egyenrangu és aktiv tagjai a
helyi tarsadalomnak.

Budapest az orszag mas részeihez képest konnyebb helyzetben van: a szegénység és
kirekesztés mértéke alacsonyabb, a human koézszolgaltatasokkal (szocidlis és gyermekvé-
delem, egészséguigy, oktatas, kozmdlvel6dés, sport stb.) és szakemberekkel valé ellatott-
sag jobb, a lakossag atlagos anyagi helyzete is kedvezébb és a civilszervezetek valamint a
szolgaltatd piaci szerepl6k jelenléte is meghaladja az orszagos atlagot.

Ez a szolgaltatasi min6ség azonban nagyon alacsony, nem felel meg a lakosok elvara-
sainak, slirg6s fejlesztésre szorul.

6.1 Lakhatas

A Lehet Mas a Politika szerint a lakhatas alapveté emberi jog és az dllamnak — a kézpon-
ti kormanyzatnak és a telepilési 6nkormanyzatoknak egyarant — a jelenleginél nagyobb
felelésséget kell vallalnia ennek a jognak a biztositasaban. A legnagyobb mozgastere —
egyuttal a legnagyobb feleléssége — a kozponti kormanyzatnak van ezzel kapcsolatban,
az adott keretek kdzott azonban a Févéarosi Onkormanyzatnak is mindent meg kell tennie
annak érdekében, hogy Budapest valamennyi lakdjanak valés lehet8sége legyen legalabb
egy szerény, de biztonsagot és nyugalmat ad6 otthonhoz jutnia, amely lehetévé teszi tar-
sas kapcsolatok fenntartasat, a tisztalkodast, a munkavallalast és a pihenést. A Lehet Mas
a Politika ezen kivan dolgozni a varosrehabilitacié, a lakasgazdalkodas, a lakastamogata-
sok, a hajléktalanellatas, valamint a jogvédelem tertletén.

Ma a févaros utcain nap mint nap taladlkozunk utcan él6 emberekkel. A lakhatési sze-
génység egy hibas kozpolitikai dontéssorozat, az elmult két évtized elhibazott lakas-,
onkormanyzati gazdalkodas és lakossagi tdmogataspolitikdnak kévetkezménye. Eurépa-
ban szinte egyeduilall6 folyamat zajlott az elmult 10 évben hazankban. A lakossag csupan
alig tizede él bérelt lakasban, amire szinte sehol nincs példa Eurépaban. A jovedelmi sze-
génység, a munkanélkiiliség, egyéb szolgaltatasok és tAmogatasok hianyaban rengetegen
kényszerllnek rossz kérulmények kézott lakni vagy egyenesen az utcara. A megoldas nem
az, ha ezekre az emberekre mint blin6z6kre tekintlink; a megoldés 6sszehangolt politikai
cselekvést igényel.
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Kilabalas a hajléktalansagbal

A koztéri hajléktalansag visszaszoritasat nem kirekeszté intézkedésekkel és a hajléktalansa-
got, vagy a masokat nem zaklaté koldulast kriminalizalé rendeletekkel, hanem megfelel
szocialis ellatérendszer biztositasaval kivanjuk elérni. Az utcai hajléktalansag nem attél fog
visszaszorulni, hogy az 6nkormanyzat kilzi a hajléktalanokat a belvarosbdl, hanem attél, ha
majd senki nem kényszeril az utcan élni. Az utcai hajléktalansaggal 6sszefliggé koztiszta-
sagi problémakat sem a hajléktalan emberek hatésagi zaklatasaval lehet megoldani, hanem
példaul éjjel-nappal nyitva tartd, olcsé, nyilvanos mellékhelyiségekkel. Ezek ma hidnyoznak
a févarosbol, és nem csak a hajléktalanoknak, hanem mindannyiunknak: itt lakéknak, lato-
gatdknak, turistaknak.

A hajléktalanszallo, mint a hajléktalansag mai megoldasi mintaja, nem valédi otthon: a
cél nem lehet a hajléktalan emberek témegszallasokon valé dsszezsufolasa, hanem az, hogy
mindannyiunknak legyen otthona. A hajléktalanellatasnak ezért 6sszhangban kell lennie
azzal az alapelvvel, hogy csak az éljen hosszu tavon ellaté intézményekben, aki erre feltétle-
nul raszorul. Mindazokat, akik képesek az 6nallé lakhatasra, a kozosségnek ebben segitenie
kell 8ket, nem szallaslehet8séget, hanem talpraallasi lehetdséget teremtsiink. igy egyrészt
tiszteletben tartjuk a raszorulok 6nalléségat és méltésagat, masrészrél pedig biztositjuk,
hogy mindenki, aki feltétlendl intézményi elhelyezésre szorul, hozzajusson a megfeleld ella-
tashoz. A kerlleti 6nkormanyzatokkal egyuttmikodve kikényszerithetd alanyi jogosultsa-
got kell biztositani egy meghatarozott minimalis lakhatasra, ami nem lehet tdmegszallason
valo elhelyezés: elsé Iépésben a hajléktalan emberek legsériilékenyebb csoportjai, az idések,
betegek, mozgaskorlatozottak, varandds nék, gyermekes szulék, majd pedig mindenki sza-
mara. A hajléktalanelldté intézményeknek a lehetd legteljesebb mértékben tiszteletben kell
tartania az ott lakok méltésagat és maganszférajat. A hajléktalansaghoz kapcsol6dé szol-
galtatasok kialakitasaba be kell vonni a hajléktalan embereket is, hiszen a szolgaltatasok
igénybe vevéiként 6k észlelik legel8szor az esetleges rossz miikodés okozta hibakat.

A budapesti Hajléktalanok Jogvédé Féruma tapasztalatai szerint alapveté problémat
jelent a lakassal, lakhatéssal 6sszefligg6 alapveté jogi ismeretek hianya, amelyek elsaja-
titdsa nélkilozhetetlen a biztonsagos lakhatashoz, ennek hidnya pedig hozzajarul mind
az elkerulhetd lakasvesztésekhez, mind a tipikusan amugy is hatranyos helyzetl lakékat
kizsdkmanyolé lakdsmaffia miikodéséhez. Ezért olyan Lakhatasi Irodak kialakitasat javasol-
juk, amelyek egyrészt informaciot szolgaltatnanak a lakasok bérbeadasahoz, kibérléséhez,
adas-vételéhez kapcsolddo jogi szabalyozasrol és az elérheté lakastdmogatasokrodl, mas-
részt jogi és mediacids szolgaltatasokkal, jogvédelemmel segitik Budapest lakéit a lakhatas-
sal 6sszefliggd problémak, konfliktusok megoldaséban. E szolgaltatasok alapvetéen fonto-
sak, hiszen a gazdasagi valsag, a magas munkanélkuliség, a széles korl devizaban tortént
eladésodottsag sokak létbiztonsagat fenyegeti. E szolgaltatasok korantsem csak a jelenleg
fedél nélkul él6k szamara fontosak, hanem a févaros lakossdganak széles rétegei szamara,
akik hitelbdl vasarolt lakdsokban élnek.

Szocialis bérlakasok

Magyarorszagon eurépai dsszehasonlitasban kirivoan alacsony a szociélis bérlakasok ara-
nya, ami alapvet6 problémat jelent: az alacsony jovedelm( haztartasok megfelel$ lakdshoz
juttatasat, a tertileti mobilitas biztositasat és a hajléktalansag lekiizdését mind ellehetetleni-
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ti. A Lehet Mas a Politika valasztasi programjaban elkdtelezte magat egy jelentds kdzdsségi
lakasszektor kialakitasa mellett. A k6zOsségi lakasszektor alatt olyan szocialis bérlakasokat
értlink, amelyek elosztasa jogszabalyban meghatéarozott, egységes elosztasi elvek szerint
torténik, és amelyek lakoi rdszorultsagukkal aranyos, jelentés allami tdmogatast kapnak a
lakhatasukhoz. Ha a jelenleg 6nkormanyzati tulajdonban 1évé lakasallomanyt tekintjik kiin-
dulasi pontnak, akkor a cél az, hogy — elsd Iépésként — 8 év alatt tobb mint kétszeresére
noveljik a szocidlis bérlakdsok szamat. Jelenleg az orszag kozel 130 ezer dnkormanyzati
tulajdonu lakasallomanyanak csak egy része talalhaté a févarosban. Budapesten is, akar az
orszag nagy részén a lakasok nagy hanyadat az adét elkerilve adjék ki tulajdonosai. Ahhoz,
hogy céljaink teljestilhessenek, a kdzosségi (allami, 6nkormanyzati, szévetkezeti) tulajdon-
ban 1évé lakasok szamanak novelésén tal a magantulajdont lakasokat is be kell vonni ebbe
a rendszerbe. A févarosnak mindehhez bévitenie kell a lakasallomanyat, valamint olyan
programokat kell inditani, ami segiti az embereket jelenlegi lakdsukban maradni, annak
tulajdonat a févarosra ruhazva at. Ez kiilondsen a jelenlegi gazdasagi valsag és a devizdban
eladésodott lakastulajdonosok szamara jelent rovid tdvon megoldast, ami hosszu tavon a
bérlakasokkal kapcsolatos kozvélekedés megvaltozasat is segiti.

HosszU tavon a lakhatas arujellegének jelentés csokkentése és egy olyan kiterjedt k6zos-
ségi lakasszektor kialakitasa a cél, amely szélesen célzott jogosultsagi kritériumokkal, tehat
nem csak a leginkabb raszorultakat eléré modon, és a lakasok megfelel6 mindségével biz-
tositja, hogy a szektor egy része akar atlagos jovedelmuiek szamara is vonzé alternativa
legyen, és amely igy nem szegregal.

E célok teljesitéséhez hozzajarulnak a Févarosi Onkormanyzat egyéb tdmogatésai is,
mint példaul a kozel 10 éve m(ikodé Févarosi Lakasrezsi Tamogatas program, a Hal6zat
Alapitvannyal és a kézm(iszolgaltatokkal egyuttmikodve. A program célja, hogy a legala-
csonyabb jovedelm( budapesti haztartasokat lehetéleg megvédje az eladbsodastol, koltsé-
geit pedig alapvetéen az érintett szolgaltatok fedezik. A Lehet Mas a Politika alapvetéen jé
programnak tartja a lakasrezsi tdmogatast, ezért azt feltétlenul megtartanank, és lehetéség
szerint kibdvitenénk.

A lakhatas biztonsdganak novelésén tul nagyon fontos a lerobbant varosrészek meguiji-
tasa. Azonban szakitani kell azzal a gyakorlattal, amely a varosrehabilitaciot arra hasznalja,
hogy kiszoritsa az alacsony jovedelmi csalddokat az adott varosrészbdl, vagy akar magabol
a varosbol. Komplex programokra van szikség, amely biztositja mind az érintett k6z6sségek
részvételét, mind a varospolitikai, lakaspolitikai, oktataspolitikai, szocialpolitikai és 6kologiai
célok 6sszhangjat. Az alapvetd civilizacios kovetelményeknek nem megfelel lakasok korsze-
rUsitése, kivaltasa érdekében specidlis tdmogatasi formakat kell kidolgozni és bevezetni. Nem
igaz az, hogy a nagyvarosok rehabilitaciéja kizarélag a jelenlegi, szinte kizarélag a magan-
befektetékre alapozéd formaban finanszirozhaté. Ha az dnkormanyzatok olyan feltételeket
teremtenek, amelyek k6z6tt csak a rovid tava profitszerzésben érdekelt, spekulativ piaci sze-
replék tudnak érvényesiilni, akkor valéban nem lehetséges a tarsadalom legszegényebb cso-
portjai érdekeit érvényesiteni. Szamos nemzetkozi és sajnos csak elenyész6 szamu hazai példa
(mint példaul a 8. kertleti Magdolna-projekt) bizonyitja azonban, hogy megfeleld, a fentiek-
kel 6sszhangban all6 lakaspolitikai beavatkozasokkal és az atfogd, allami szintl szabalyozas
megerdsitésével megallithatd, sét visszafordithatd a gettésodas folyamata.

Rendelkezésre allnak azok az uniés forrasok, amelyek a lakasok feltjitasat, korszerd-
sitését és Uj bérlakasok épitését szolgaljak. E forrasok felhasznalasa soran a févarosnak
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aktiv, kezdeményez6 szerepet kell betdltenie a megvalésité 6nkormanyzatok felé annak
érdekében, hogy a varosmegujitas valédi tarsadalmi valtozasokat is hozzon.
Kezdeményezziik, hogy a Févéarosi Onkormanyzat hasznalja ki a Magyar Fejlesztési Bank
Sikeres Magyarorszagért Bérlakas Hitelprogramjat tartésan 6nkormanyzati tulajdonban
maradd, szocialis célu bérlakasallomény épitésére, valamint a meglévd allomany felujita-
sara. Azoknak a sajat tulajdont lakasban laké haztartdsoknak a védelmében, amelyek nem
tudjak fizetni a lakashiteliket, indokolt esetben — arverezés helyett — az elévasarlasi joggal
felruhazott 6nkormanyzat vasarolja meg a hitelprogram segitségével lakasat, majd adjon
lehet6séget szamukra, hogy visszabéreljék azt. A lakéingatlan-beruhazasok soran el kell
irni, hogy az épitett lakdsok egy meghatarozott része az alacsony-jovedelmuek szamara is
hozzaférhetd legyen és hogy az 6nkorményzat rendelkezzen bérlé-kijel6lési joggal.

6.2 Szocialis ellatasok és szolgaltatasok

A szociélis szolgéltatasok rendszere jelenleg egy zart, a tarsadalom szerencsésebb csoport-
jaitol elvalt vilagban mukodik. A szocidlis szolgaltatasokat igénybe venni megbélyegzd, a
szegénységben él6ket, tAmogatasra szoruldkat elSitéletek sujtjdk. Olyan szocilis tdmogato
és ellatd rendszert épitiink ki Budapesten, amely nyitott, a segitségre szoruld és a segit-
séguket felkinal6 emberek egyarant ismerik és hasznaljak. Ehhez k6z6sségi programokra,
k6zos cselekvésekre és k6zos élményekre van szlikség. E nélkil az elSitéletek és az eltérd
helyzetl tarsadalmi csoportok kézotti szakadék nem oldhato fel.

Az érintettek bevonasa

A szegénységben él6k hangja nem hallhaté. Azoknak, akik a napi megélhetési gondok szo-
ritasaban kiszkodnek, sajat érdekeik képviselete elképesztéen nehéz. Ezért minden olyan
szervezédéssel, csoporttal, informalis kozosséggel egyutt kell miikddnie a févaros és a kert-
letek vezetésének, akik képesek a szegénységben él6k hangjat hallhatova tenni. Ma mar
t6bb ilyen csoportosulas létezik, példaul a Magyar Szegénységellenes Hal6zat, a fogyatékos-
saggal él6k onsegité csoportjai, a Varos Mindenkié Csoport, a romak polgarjogi szervezetei.
Az egyeztetéssel megbizott hivatalos férumok, a kerileti és févarosi szocidlis kerekasztalok
tobbsége azonban csak formalisan mikaodik. A Lehet Mas a Politika valodi tartalommal tolti
meg a kerekasztalokat, tényleges figyelmet forditva rajuk, a részvételi koltségvetés és az
érintettek érdekeinek becsatornazasara alkalmas forumokka tessziik ezeket a tereket.

A jelenlegi kétszint(i févarosi varosvezetés gatja a fejlédésnek és tobbek kozott a szoci-
alis problémak hatékony kezelésének. A javasolt Uj kertileti-févarosi feladatmegosztas értel-
mében a stratégiai irdnymutatés, tervezés févarosi, mig a végrehajtas feladatai a kerlleti
onkormanyzatoknal jelennek meg. A szocialis terlileten tobb, j6 irdnyba tett 1épés tortént,
példaul a Budapesti Szocialis Charta, amely a kozos felel6sség és feladatok kinyilvanitasat és
a végrehajtas 6sszehangolasat fogalmazta meg 13 évvel ezel6tt. A megvaldsulas maig varat
magara. Az Gj févarosi szocialpolitika alapja az érintettek bevonasa és a valddi sziikségletek
feltarasara alapozott, adekvat szolgaltatasi rendszer kialakitasa. Ez gyokeresen eltér a jelen-
legi gyakorlattél, amelynek lényege, hogy torvény irja elé az Gnkormanyzat szamara, milyen
szocialis és gyermekjodléti szolgaltatasokat kell mikodtetnie, fliggetlenil a helyi igényektdl.
Ezért a szocialis torvények és az egész szolgaltatasi rendszer Uj alapokra helyezése sziik-
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séges. Ehhez a szociélis torvények médositasat kezdeményezzilk az Orszaggytlésben és a
megvaldsitasara példat teremtiink Budapesten.

Az Onsegités, a karitasz és a civil segiték

A szocidlis és gyermekvédelmi szolgaltatd rendszer ma elsédlegesen és dontéen az 6nkor-
manyzatok altal fenntartott intézmények formajaban jelenik meg. Bar vannak egyhazi és
civil, valamint kisebb mértékben piaci szolgaltatdk, ezek a szolgaltatasok alig épitenek az
érintettek 6nsegité szandékaban rejlé lehetéségekre és csak alig érzékelhetben jelenik meg
a tarsadalom szélesebb koreinek szolidaritasa. Kevés a lehet6ség a helyi k6zosségek tag-
jainak egymasra figyelését és tdmogatasat erdsité kezdeményezés. A karitativ és profes-
szionalis szakmai segitségnyujtas civil szervezetei gyengék, mikodésuk alapfeltételei nem
biztositottak. igy ezekben a szervezetekben az energidk nagy részét a szervezetek napi tul-
éléséért folytatott eréfeszitések kotik le.

Ezért égetd szikség van arra, hogy a szocidlis segitségnyujtas kiskdzdsségi, tarsadal-
mi eréforrasokat, dnkénteseket, adomanyozasi kedvet jol és hatékonyan becsatornazni
képes szervezeteit megerdsitsuk. A févaros szocialpolitikajat a helyi tarsadalom szolidari-
tasara alapozva, a befogadd kozosség erejére épitjuk, ezért a févarosi és kerlleti kotelezé
szocialis feladatok ellatasat uj alapokra helyezzuk. Elsédlegesen a helyi kdzosségi aktivitast
megerdsité kezdeményezéseket tdmogatjuk, ez a feltétele annak, hogy a szegénységben
él6, kirekesztett embereknek nyujtott segitség a févaros tarsadalmat formalé eréforrassa
valjon. Szakitunk a jelenlegi gyakorlattal, ahol felesleges kiadasnak és tehernek tekintik a
varosvezetbk a tarsadalom oOsszetartozasanak és biztonsagérzetének novelésére hivatott
szolgaltatasokat. Ezért azoknak a szervezeteknek, amelyek érdemben részt vesznek és érté-
kes szolgaltatasokkal, programokkal visznek kozel e célokhoz, a mlikodéséhez sziikséges
koltségeket biztositjuk. A tarsadalmi valtozasok, a szolidaritas értékei mellett elkotelezett
emberek és szervezetek igy tudnak valodi céljaikért dolgozni, és nem kétik majd le energia-
jukat a szervezeteik fenntartasaért végzett napi kiizdelmek.

Szocialis vallalkozasok

A mai vilagban a legalapvet6bb és tarsadalmilag legszélesebb kérben elfogadott megélhe-
tési forrast a munkajovedelmek jelentik. A szegénységben él6 emberek egy részének ez a
lehetéség id6szakosan vagy tartésan nem adatik meg. Ezért munkalehetéségek teremtésére
van szUkség azok szamara, akik kiszorultak a munka vildgabdl. Erre két nagy korben nyilik
leginkabb lehet6ség: a human szolgaltatasokban, a helyi k6zosségi, tarsadalmi programok,
szolgaltatasok, kozszolgaltatasok biztositasa terén.

Munkalehet6ségek megteremtésére van szikség és méd a hidnyzé gondozasi, apola-
si, személyes segit6i és egyéb human kozszolgaltatasi tertleteken. Valddi értékteremtésre
kinal ezeken tul lehetéséget a zold gazdasagban a kérnyezetet terheld tulfogyasztasbol is
adddo szennyezés, zoldterllethiany miatt és minden munkaalkalom, ami az ujrafeldolgo-
z6-Ujrahasznositd piacagban kinalkozik. Ehhez ujra kell gondolni a jelenlegi lomtalanitasi
gyakorlatot, lehet6vé téve foglalkoztatasi, adomanyozassal, segélyezéssel foglalkozé civil
szervezetek szamara, hogy kialakithassak azt a gyakorlatukat, amely a feleslegessé valt vagy
meghibasodott haztartasi és kommunikacids eszkdzok, butorok, stb. Gjrafeldolgozasat és
Ujrahasznositasa altal egyszerre jarul hozza a kdrnyezetterhelés csokkentéséhez és a human
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kozszolgaltatasok kinalatanak és kapacitdsainak néveléséhez. Ezek a programok értékte-
remtdek, javitjak a bennik részt vevék foglalkoztathatésagat és késébbi elhelyezkedési esé-
lyeiket. Ezért létrehozzuk és tartalommal t6ltjuk meg az Aktiv Szocialpolitikai Programkere-
tet. Ebbe a pénzligyi alapba unids palyazatok pénzei, lakossagi, vallalati adomanyok és a
Févarosi Onkormanyzatnak a zéld és szolidaris foglalkoztatast és szolgaltatasokat elésegité
pénzei keriilnek be. EbbSl munkalehetéségek, kozosségi kezdeményezések, hianyzé segité
szolgaltatasok biztositasa valik lehetévé. Ezek a programok, szolgaltatasok hianyoznak a
jelenlegi szocialis szolgaltatasi rendszerbdl, illetve csak egy-két probalkozast ismertnk. Szé-
les korben kell elinditani ilyen programokat, ami sokak szdmara jelent segitséget, talalkoza-
si lehet8séget szegény, nehéz helyzetbe kerult emberekkel, névelve a tarsadalom tobbségé-
nek ismereteit, tapasztalatait és szolidaritasat a tarsadalmi problémak irant.

Segit6 szolgaltatasok megujitasa

A szegénység és a szocialis problémék sokarctiak. Mas a probléma és mas a megoldas
is, ha jovedelmi szegénység sljtja a csaladot: ma az atlagos jovedelmek és a megélhetés
kiadasainak aranyai miatt rengetegen szamitanak szegénynek, azonban az igazan nehezen
megoldhato élethelyzetek azok, ahol a szegénység mas dimenzidi is er6sen megjelennek.
A foglalkoztatasi lehet6ségekbdl valo tartds kiszorulas a tarsadalombol valo kirekesz-
tédést is magaval hozza. A kulturalis szegénység az alapvet6 tudasok, éimények hianyat
és az ebbdl vald kirekesztédést, az aktiv élet lehetéségének, a napi mozgas lehetdségeitd|
valé megfosztottsagot is jelenti. Ezekrdl a kulturaval és a sporttal foglalkoz6 fejezetekben
sz6lunk. Ezek koézil valamennyi terlleten jelentds elmaradasok jellemzik a févarost.

A szegénység egyik legvégletesebb formaja és megnyilvanulasa a lakhatasi szegény-
ség és annak ,végallapota”, a hajléktalansag. A gyerekek szegénysége dramai, az egyes
emberek életét végletesen meghatarozo és egész életre kihaté rettenet. Tarsadalmi szin-
ten is az egyik legfontosabb megoldandé probléma, hiszen a szegénységben é16 gyerekek
nagyobb eséllyel valnak betegségektdl szenvedd, aluliskolazott, munkat nehezen talalé fel-
nétté. Ezeknek a problémaknak a megoldasa egylttmuiikodést, kozosségi megoldasokat és
a kozszolgaltatasok, kilonosen az oktatasi rendszer megujitasat igénylik. A szegénységben
€él6 és kirekesztett emberekkel foglalkozé intézményrendszernek is nyitnia kell.

A szocialis és gyermekjoléti szolgéltatasok kore a nehéz helyzetben 1évé emberek-
nek, gyerekeknek nyujt célja szerint segitséget, azonban a tarsadalom elutasitasa és
valodi eszk6zok hijan ez mégsem valdsul meg. A csalddsegitd és gyermekjoléti szol-
galatok nem tudjak a tarsadalom tébbi csoportjaval valé kapcsolatokat biztositani. A
nappali ellatast nyujté intézmények, kilondsen a gyerekek nappali felligyeletére szant
intézmények (bolcséde, csaladi napkozi) és a szabadidés, kilondsen a nyari programok
kore elképesztéen kevés az azokat megfizetni nem képes csaladok szamara. Ki kell b6vi-
teni ezen szolgaltatasok korét, épitve a helyi kozosségek aktivitasara. Alapvet6éen fontos
az dnkormanyzat anyagi felelésségvallalasa, hogy a sziikséges nappali ellatast bizto-
sitd és személyes valamint k6zosségi segitségnyujtast biztositd intézmények a m(iko-
désukhoz szukséges forrasokat megkaphassak. Ezzel egyutt kell, hogy jarjon ezeknek
az intézményeknek a ,tarsadalmasitasa”: ahol erre van alkalmas civil kezdeményezés,
azoknak a bevonasa a szolgdltatasok biztositasdba, dnkéntesek aktivizalasa és az érin-
tettek dnsegitésének tdmogatasa egyarant.
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Méltésaggal teli élet

A tarsadalom nagy része szerint ma szégyen szegénynek lenni. A févaros tarsadalmanak
mégis legalabb harmada napi megélhetési problémakkal kiiszkodik. Oriasi az tn. energia-
szegénység, a csaladok kiadasainak tdbb mint negyedét az energiafelhasznalashoz kothetd
kiadasok teszik ki. A lakasok feltjitasa nem csak kdrnyezeti fenntarthatésag szempontjabol
kiemelten fontos feladat, hanem a szegénységben él6k életmin&ségének javitasa és kiada-
saik csokkentése szempontjaboél elengedhetetlen.

A napi megélhetési problémak olyan vasarléi szokdsokhoz vezetnek, ami a tudatos
vasarloi magatartast hattérbe szoritja: sokan a legolcsébb termékeket vasaroljadk meg. A
fenntarthatd és autondm tarsadalom felé tett 1épések a napi megélhetési gondokkal kiizdé
emberek szdmara is segitséget jelentenek. Ehhez a helyi vallalkozasok és kdzeli termelék
szamara értékesitési lehetéségek biztositasara van sziikség. Megerdsitjik ennek érdekében
a helyi kozosségek kapcsolatait a helyi gazdasag szereplGivel és a kozvetlen értékesités csa-
tornait is kiépitjuk. A helyi piacokon tdmogatjuk a kdzeli termel6k megjelenését. A raszo-
rulék szamara ezekrél a piacokroél szarmazéd termékekbdl készitett ételekbdl biztositjuk a
szocidlis étkeztetést.

Olyan segélyezési és tdmogatasi gyakorlatot folytatunk, ami emberhez mélté élet felté-
teleit biztositja a XXI. szazadban elfogadhatatlan nyomor helyett.

Hidak és utak, k6zottiink

Valamennyi kutatéi mihely egyetért abban, hogy szakadék tatong a szegények és nem
szegények, varosiak és vidékiek, és eltérd életformat, politika meggy6z6dést stb. valasztok
kozott. A széthasadt tarsadalom nem képes megbirkdzni problémaival. A ciganyokkal, sze-
gényekkel, hajléktalanokkal, egyaltalan: barmilyen szempontbél ,,masokkal” szemben ériési
a turelmetlenség.

A szegénység és kirekesztés problémai nem oldhatéak meg a most miikddd, szegregalt
intézményekkel. A Lehet Mas a Politika elkotelezett az igazsdgossag mellett: ez megjelenik a
varosmeguijité kezdeményezésekben, a barki szamara hozzaférheté moédon biztositott kul-
turdlis és sportolasi lehetéségekben. A kdzos programok, kézos cselekvések, mint példaul
az arviz idején tapasztalt 6sszefogas, a romak altal szervezett adomanyosztas, amibdl barki
részesedhetett, fontos Iépések. A févaros hidjai Széchenyi idején megteremtették Budapest
vildgvarossa valasanak feltételeit. Ma meg kell teremtentink a tarsadalmi hidak felépitésével
egy élhetd vildgvarosi tarsadalom feltételeit! Ehhez olyan kezdeményezések kellenek, amik
megteremtésében a civil szervezetek, a mlivészek, a kozosségi kezdeményezések alapve-
téen fontosak. Nem feledkezhetlink meg ugyanakkor az egyéni felelésség 6riési erejérdl.
Nyissunk masok felé, akik mashogy élnek, mas irant érdeklédnek. A k6z6s beszélgetések
apro kis utakat visznek a kdzosen felépitett hidjaink felé.

6.3 Egészségligy

A budapestiek megfeleld szintl egészséglgyi ellatashoz jutasi esélyei jobbak az orszagos
atlagnal annak ellenére, hogy az elmult kormanyzati ciklusban végrehajtott kapacitascsok-
kentés kovetkeztében az aktiv fekvébeteg-ellatasi kapacitas jelentésen csdkkent, ennek elle-
nére fennmaradtak az egyenetlenségek, parhuzamossagok. Még mindig problémat okoz,
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hogy a kapacitascsokkentést atgondolatlanul hajtottak végre, nem gondoskodva a megszi-
nd intézményekben dolgozdk elhelyezésérdl és a betegek folyamatos ellatasrol (pl.: Orsza-
gos Pszichiatriai és Neuroldgiai Intézet).

Az ellatasban és a kapacitasok alakitdsaban még mindig elsésorban az érdekcsoportok
er@viszonyai a meghatarozdak, a betegek és a fenntart6 érdekérvényesité képessége gyen-
ge. Orvendetes, hogy kidolgoztak a szakmai eljarasrendeket, de azok a laikusok szaméara
nem értelmezhetbk. A betegek érdekeit véd6 Egészségbiztositasi Felligyelet megsziintetése
tovabb rontja a helyzetet.

Bar elvileg minden jogosultnak ugyanaz az egészségulgyi szolgaltatas jar, a szolgaltata-
sokhoz val6 hozzaférésben és azok mindségében azonban még Budapesten beliil is nagyok
a terlleti kiilonbségek.

A min8ségi és a kdltségesebb szolgaltatdsokhoz val6é hozzaférésben dénté szerepe
van az informacids és kapcsolati t6kének, annak, hogy ki kit ismer, illetve a korrupciénak.
Azok nem részesiilnek megfelel egészséguigyi ellatasban, akik a tarsadalom kevésbé sze-
rencsés csoportjaihoz tartoznak: a szegények, a képzetlenek, a munkaerépiacrél kiszorul-
tak. Az egészségi allapot terén tapasztalhaté egyenlStlenségek csokkentése a méltanyos
és igazsagos tarsadalom megteremtésének egyik legfontosabb feladata. Ezzel parhuza-
mosan pedig jelen van a tulfogyasztas is, a szlikoés er6forrasok orvosilag nem indokolt
tulzott igénybevétele.

Kiemelt feladat az egészségligyi alkalmazottak — elsGsorban a palyakezdék és az apo-
|6személyzet — bérezésének rendezése. Az dpoldszemélyzet esetében mar most jelentds
hiany van, az orvosok elvandorldsa és a szakma eléregedése révid idén belll szakember-
hidnyhoz vezet.

Prevencio

Legfontosabb feladatunk az egészségben eltoltott évek szamanak novelése, a betegségek
megelézése. A szlir6programokra a jelenleginél Iényegesen nagyobb keretet kell elkiléni-
teni: mobil szliréallomasokat kell Iétrehozni, meg kell teremteni a haziorvos és a munkahe-
lyi orvosok bevonasat, vagyis csokkenteni kell a belépési kiisz6bot és névelni a szliréseken
részt vevlk aranyat. A lakossagot és az egészségligyben dolgozdkat is érdekeltté kell tenni
a szlir6vizsgalatok rendszeres elvégzésében. Az egészséges életmodra valé nevelést nem
lehet elég koran elkezdeni, aktiv kampanyokat kell folytatni a dohanyzas visszaszoritasara.

Alapellatas

Feltétleniil sziikséges az alapellatas szinvonalanak és hatékonysaganak emelése: a hazior-
vosokat be kell vonni egyszer(ibb szakvizsgalatok elvégzésébe (pl. a laboratériumi vizsgéla-
tok helyszini elvégzése a kérhetd vizsgalatok korének bévitésével), igy biztositva a betegek
miel6bbi munkaba allasat, a kiesett munkaidé csokkentését Ezzel elkeriilhet6vé valik sza-
mos Ujabb, felesleges orvos-beteg talalkozas.

A betegelldtas szinvonalat javitana és ezzel egyidejlileg a felesleges kezelések, vizs-

galatok szamanak csokkenését eredményezné a betegutak ésszer(sitése, a haziorvosok
szerepének ndvelése.
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Szakellatas

A jarébeteg-szakellatas keretén beliil az egynapos ellatasok korét boviteni kell. Infrastruktu-
ralis és személyzeti fejlesztéssel biztositani kell, hogy a fekvébeteg-ellatasok minél nagyobb
része torténhessen meg kérhazon kival.

A hazi betegellatas jelentds fejlesztésre szorul. Az id8s és beteg emberek valamint csa-
ladjuk életmindsége jelentésen javithatd az igényekhez alkalmazkodo, heti néhany 6ras
hazi betegellatasi szolgaltatassal.

A Budapesten miikédé egészséglgyi intézmények (kérhazak) tébbségének tulajdonosa
az onkormanyzat, a févarosban talalhaté orszagos intézetek (egyetemi klinikak és orsza-
gos kozpontok) is zommel az itt él6k ellatasat szolgaljak. A kormanyzattal és a tobbi fenn-
tartoval egytttmdikodve csdkkenteni kellene a parhuzamossagokat a kapacitasokban és a
m(ikodtetésben is.

Az egészségugyi ellatas szikséges atalakitasa nem egyedil a helyi 6nkormanyzatok fel-
adata, de Budapest a sajat intézményeinek tulajdonosaként sok ésszer(sit6 1épést tehetne.
Ezek kozul a legfontosabbak:

* az egyes telephelyek és korhazak kapacitasanak atgondolasa, ujra-
tervezése;

* az intézmények k6zds beszerzési, karbantartasi és mikodtetési rendsze-
rének kialakitasa;

* koOz06s informatikai rendszer létrehozasa a betegek adatainak (korabbi
kezelések és leletek) konnyebb elérése érdekében;

* azellatdsnak és a betegutaknak a valés igényekhez és kdltség-hatékony-
saghoz igazitasa;

* az intézmény feltjitasok és korszer(isitések 6sszehangolasa, pavilon-
korhazak helyett a korszertibb tombkoérhazak épitése.

6.4 Kicsik és nagyok — oktatas a févarosban

Budapest iskolavaros: igen sok gyermekintézménye, iskoldja van. Harom szempontnak az
6vodaktol az egyetemekig érvényesilnie kell: a févaros oktatasi rendszere mozduljon el az
esélyteremtés-igazsagossag, a fenntarthatdsag-kornyezettudatossag, és a demokratikus
részvétel-k6zosségiség iranyaba.

A févarosban taladlhaté gyermek- és oktatasi intézmények nagyrészt kerileti, kisebb
észben részben egyhazi, alapitvanyi, févarosi fenntartasiak. Ideje volna koordinalni a tevé-
kenységiket! A kisgyerekkori ellatas fejlesztése talan a legégetdbb kérdés: a védéndk, bol-
cs6dék, 6vodak, csaladi napkozik tAmogatasa a févarosban él6 csaladok jovéjének a kulcsa.
Az altaldnos iskola legyen mindenki iskoldja, az iskoldk, kozépiskolak, de lehetdleg az egye-
temek is valjanak igazi, demokratikus és szolidaris k6zosségekké.

6/



68 6. AZ EMBERI VAROS 4. Kicsik és nagyok — oktatés a févarosban

A legkisebbek

A védéndi szolgalat fenntartasa és fejlesztése mindannyiunk érdeke. Fontos, hogy a varan-
dos kismamak és a csalddok minden segitséget megkapjanak, a kisgyermekeket — ha szik-
séges — csecsemdbkortol kezdve elérje a korai fejlesztés. A lemaradast meg kell el6zni, és
minél gyorsabban be kell hozni. A korai szlirés és fejlesztés kiterjesztésével az iskolakrdl, a
tanitokrol vessziik le a terhet, a kés6bbi beilleszkedési zavarokat elézzik meg.

A hatranyok leklizdésének és a sziil6k — elsésorban az anyak — munkaeré-piaci vissza-
illeszkedésének zéloga a gyermekek nappali elhelyezésének megoldasa. A kordbban széles
korben elérheté bolcsédei és dvodai halézat mostanra meggyengdlt, a szilék évekre el6re
bejelentkeznek a megulresedd helyekre. A 90-es évek elején bezartak a vallalati bolcs6dék,
a varos szerkezeti atalakulasaval pedig nem tartott 1épést az intézményrendszer, mig egyes
kerlletekben égetd a féréhelyhiany, addig masutt — de ebbdl van kevesebb — inkdbb féré-
helytobblet van. A féréhelyek bévitésére szinte mindenutt sziikség van, ugyanis az intézmé-
nyek zsufoltsdga azzal is jar, hogy a nagy csoportlétszamok mellett nemigen folyhat érdemi
fejlesztémunka. A févaros feladata e lehetéségek megteremtése. (A maganévodék egy atla-
gos keresetl csalad szamara megfizethetetlenek.) A féréhelyek bévitésére jelent megoldast
az otthoni 6évoda, vagy mas néven csaladi napkozi tdmogatasa. Az LMP célja, hogy 2014-ig
elérhetd szolgaltatassa tegye a févarosban a csaladi napkozit.

Kicsik
Célunk, hogy az altalanos iskola mindenki iskolaja legyen! Nem elszigetelt elit-iskolakra,
hanem egységesen magas szinvonalu iskolakra van szikség!

A gyermekeik jovéjéért aggodo sziilék igyekeznek minél késébbre halasztani az iskola-
kezdést, tobbek kozott abbol a meggondolasbdl, hogy minél késébb keril iskoldba a gyer-
mek, annal kisebb az esélye, hogy nehézségei lesznek a — versenyelviinek, szigorinak érzé-
kelt — altalanos iskoldban. Ha a modern pedagdgia elvek nyernek teret, az iskoldk muiko-
désmoddja megujul, és személyiség-centrikussa valik, akkor értelmetlenné valik a gyermekek
LVisszatartasa” az 6vodaban. Hangsulyozzuk, hogy ez nem a kdvetelményszint csokkenését,
csupan az iskola szellemiségének fokozatos atalakuldsat jelenti. Az iskolai |égkor oldodasa-
hoz a pedagdgusokat foloslegesen terhelé adminisztrativ feladatok csokkentése is hozza-
segithet; és bar ez elsésorban kormanyzati feladat, mindehhez a févaros is hozzajarulhat,
anyagi lehetéségeihez mérten (pedagoégus-asszisztensi allasok). A lemaradoékat egyéni fej-
lesztéssel, mentoralassal kell segiteni a felzarkézasban. Ehhez a tanulok fejlesztésén, men-
toralasan, a pedagdgusoknak nyujtott szakmai segitségen kivil az is elengedhetetlen, hogy
az iskolak kozotti verseny vadhajtasait lenyesegessiik, a korai szelekcidonak gatat szabjunk!

1. A févaros jarjon élen a pedagégusok munkajanak szakmai tamogatasaban!
Ennek érdekében fejlesztjik a févarosi szintli szakmai konszenzusképzés inforamlis
féorumaként ,,Févarosi Oktataspolitikai Kdvéhaz”-at. 2014-ig egyuttal elindulhatnak az
intézményesitett érdekegyeztets férum létrehozasanak el6késziletei is, széles szakmai
konzultacioét kovetben.

2. Esélyegyenl6séget az oktatas finanszirozasaban!
Kezdeményezziik, hogy a févaros az iskolafenntarto6 kertleti 5nkormanyzatok kozotti
oktatasfinanszirozasi egyenlStlenségeket kiegyenlitse (hatranyos helyzetd, sajatos



4. Kicsik és nagyok — oktatas a févarosban 6.AZ EMBERI VAROS 69

a szomszédos keruletek kozo6tti koordinaciot megerésitse (utazd pedagdgusok és
gyogypedagdgusok, részmunkaidds pedagdgus-mentorok, esetmegbeszélé foglalko-
zasok, az iskolapszichologusi halozat, a nevelési tanacsadok koordinalasa stb.) Kiilo-
nosen fontos kiegészité tamogatast nydjtani az altalanos iskolak felsé tagozatainak is,
hogy az itt nyujtott pedagégiai szolgaltatasok versenyképessé valhassanak a 6- és 8
osztalyos gimnaziumok szolgaltatasaival.

Pedagogus palya megtarté ereje

A kozoktatasban dolgozok alulfizetettek. Ez elsGsorban a kézponti kormanyzatra ré
nagy felel6sséget, de a févarosi 6nkormanyzat is tehetne Iépéseket. Kezdeményezzik
a palyakezd6 pedagdgusok a févarosi bérlakasprogram kiemelt kedvezményezettjei
legyenek.

A csaladi napkoézi

A csaladi napkozi olyan kozosségeket tamogato intézményi megoldas, amely ma mar Magyar-
orszagon is magas szinvonalon igénybe veheto és tobb szempontbdl elényosebb ellatasi forma,
mint az altalanosan elterjedt bolcsdei és ovodai ellatas. A kisgyermekek nappali ellatasanak
tarsadalomba agyazott hagyomanyos formai teljesen eltiintek az allamszocializmusban, és azt
kovetden sem éledtek tjra szamottevéen.

A csaladi napkozik kialakitasa hatékony, a helyi kozosség erdforrasait felhasznalé, munka-
helyteremt6é megoldas. Alkalmazasa ott a legsziikségesebb, ahol férohelyhiany okoz gondot
és az onkormanyzat forrashiany miatt nem képes segiteni. Gyakori panasz a csaladi nap-
kozit mikodtetdk részérdl, hogy az 6nkormanyzat nem tamogatja a szolgaltatast, holott a
gyermekek nappali ellatasanak biztositasa minden 6nkormanyzat szamara kotelezé feladat.
Tovabbi probléma, hogy a jogszabalyi eldirasok irrealis feltételeket szabnak. Amennyiben az
onkormanyzat nem tud elegendé bolcsédét miikodtetni a kisgyermekek elhelyezésére, célsze-
rii a csaladi napkozik létesitésének tamogatasara forrast biztositania, ami joval alacsonyabb
kiadast jelent, a sziilok szempontjabol pedig rugalmasabb ellatasi forma. Az 6nkormanyzatok
szamara a csaladi napkozik tamogatasa a legolcsobb (a jelenlegi ellatasnal akar tobb mint
50%-al) és a leghatékonyabb megoldas, amely lehetdvé teszi az allasukat elveszitett peda-
gogusok, a munkaerdpiactol tavol maradni kényszeriild, részmunkaidds allast keresé anyak
munkavallalasat.

Nemzetkozi tapasztalatok azt mutatjak, hogy ahol a n6k munkat vallalhatnak, ott megné a gyer-
mekvallalasi kedv, a sziiletések szama és csokken az elszegényedés veszélye. Nyugat-eurépai
adatok szerint egy né munkavallalasa akar két tovabbi munkahely létrejottét is magaval hoz-
hatja. A csaladok stabilitasat, a benne él6 csaladtagok, sziilok és gyermekek testi-lelki egészsé-
gét is védi, ha sikeriil 6sszehangolni az anyasagot, a gyermekvallalast és a csalad egzisztencialis
biztonsagat, a ndk gazdasagi onallésagat segité n6i munkavallalast. Kozos érdek tehat, hogy a
budapesti 6nkormanyzatok a sziil6k elvarasaihoz, a gyermekek igényeihez alkalmazkodobb, a
helyi kozosségek igényeinek megfelelobb ellatasokat biztositsanak. Nem a hagyomanyos ellatasi
formak (bolcséde, 6voda) helyett, vagy azok terhére, hanem azokat kiegészitve.
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Nagyobbak

Az LMP allaspontja szerint minden févarosi didk szamara biztositani kell nem csak a magas
szinvonalu nyelvtanulast, de zenei, vagy képzémlivészeti tehetségének kibontakoztatasat
is, nem csak azoknak, akik ilyen tagozatra jarna. Az LMP ezért szorgalmazza, hogy minden
egyes févarosi didk szdmara tényleges esély nyiljon legaldbb egy idegen nyelv magas szinti
elsajatitasara!

A hat- és nyolcosztalyos gimnaziumok mélyitik a tarsadalmi egyenlétlenségeket.
A févarosnak arra kell 6sztondznie kozépiskolait, hogy 4 évfolyamos képzést kinaljanak.
Ezeknek az iskolaknak ardnyosan magasabb anyagi tamogatast kell kapniuk a févarostdl,
mint a 6- és 8 évfolyamos kozépiskolaknak.

A szakképzésben nagy aranyban vannak jelen a hatranyos helyzet( fiatalok, ez a kép-
zési forma sokszor nem ad a munkaerépiacon értékes tudast a fiatalok szamara, hanem
éppen ellenkezéleg, oktatasi zsakutcat jelent. Az LMP megsziintetné azt az 6rddgi kort,
amelyben a legroszabb eredmény( tanulék mennek szakképzé intézménybe, mikoézben
bizonyos szakmak hianyszakmakka valnak.

Rugalmas szakképzést! Nem elég, hogy a szakképzd intézmények, az 6ket 6ssze-
fog6 TISZK-ek formalis kapcsolatban legyenek ipari/gazdasagi szereplékkel; a munkal-
tatékkal valé rugalmas, akar évfolyamonként eltérd tartalmu kapcsolatra van szikség
ahhoz, hogy a didkok valéban piacképes tudast kapjanak ezekben az intézményekben.
Csakis olyan szakképzé intézeti évfolyam indulhat, amelynek tanuléi szamara biztosi-
tott a képzés ideje alatti tényleges szakmai gyakorlat, valamint a képzés utan a partner
gazdasagi tarsulas az évfolyam tanuléinak legalabb egy éves fizetett munkat is tud biz-
tositani az adott szakmaban.

A nagyvilag az iskolaban

A kornyezettudatos szemléletmod elterjesztése érdekében kezdeményezziik, hogy min-
den oktatasi intézményben késziljon a didkok részvételével iskolazolditési intézkedési terv,
amely a bufék kinalatatél kezdve a hulladékgazdalkodas kérdésein at az épuletben és kor-
nyékén kialakithato tobblet zoldfellletek megtervezéséig, netadn egy eseteleges épuletfel-
Ujitas szempontrendszerének kialakitasdig minden fontos kérdéssel foglalkozna. Szintén
szorgalmazni fogjuk, hogy a févarosi oktatasi intézmények az évodaktoél az egyetemekig
bezarélag fogadjak 6rokbe sziikebb foldrajzi kérnyezetik egy darabjat (egy teret, egy par-
kot, egy Dunapart-szakaszt stb.), és e védnokség keretében igyekezzenek helyreallitani, javi-
tani az adott terulet kornyezeti jellemzdit. Az iskolak, a févarosi fenntartasu kollégiumok
a kornyezettudatos gondolkodasmaod kialakulasa szempontjabol is kulcsfontossagu intéz-
mények. Fontos el6relépést jelent, hogy szamos 6voda, iskola, kollégium elindult az 6ko-
intézménnyé valas Utjan, sokan részévé valtak az dkoiskolak, 6kokollégiumok haldézatanak.
Ugyanakkor ezen a teriileten még tovabbi jelentds elérelépésre van sziikség.

Kiemelten fontosnak tekintjiik, hogy az oktatds, nevelés szinterei révén a didkok, fia-
taloknak iskolai és iskolan kivuli tevékenységek keretében lehetéséguk nyiljon kérnyezetiik
sokszinliségének megismerésére, a tarsadalmi felelésségvallalasra, a tarsadalmi szolidaritas
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gyakorlasara, a nyitott gondolkodasmaéd elsajatitasara, a tolerans, a masik irant érdeklédé
attitlidok fejlesztésére.

Hogy a diakok, fiatalok minél fiatalabb életkorban bekapcsolédhassanak lakéhelyi kor-
nyezetik alakitasaba, kezdeményezziik, hogy Budapest kerileteiben és a févaros szintjén is
didkpolgarmestereket lehessen valasztani és hogy kamaszparlamentek alakuljanak — kovet-
ve a bukki Hegyhaton létrehozott hasonld nev(i intézmény példajat. A kétéves mandatum-
mal megvalasztott didkpolgarmesterek és kamaszparlamentek lehetéséget kapnak arra,
hogy a kiilonb6z6 résztertletekkel kapcsolatban (varosépités, kornyezetvédelem, kozleke-
dés, oktatas, kulturalis élet stb.) fejlesztési elképzeléseket dolgozzanak ki és mutassanak be
a kertiletek és févaros kilonb6zé féorumain.

Ugyanezt a célt szolgalna az onkéntesprogramok kiterjesztése, tdmogatasa: a dia-
kok vegyenek részt lakokdrnyezetiik szebbé, jobba tételében, akdr szemétszedéssel,
akar a kozosségi kertek gondozasaval, akar az egyedilallé idés emberek rendszeres
meglatogatasaval.

Azt gondoljuk, hogy a févarosnak kezdeményez6 szerepet kell jatszania, hogy a
keruleti 6nkorményzatok az iskolaztatassal kapcsolatos, az unios palyazati forrasok
elnyeréséhez immar nélkilézhetetlen esélyegyenldségi tervek kidolgozasahoz magas
szinvonall, a problémakat, a fejlesztési alternativdkat valdban feltaré szakmai segitsé-
get kapjanak. A févarosnak pedig kotelessége, hogy a tarsadalmi igazsagossag szem-
pontjainak, az esélyegyenléségi tervekben tett kertleti vallalasoknak a gyakorlati érvé-
nyesulését monitorozza!

6.5 Sportolé Budapest

Célunk egy olyan fitt févaros, ahol minden helyi a mindennapi életéhez tartozik a sport, a
mozgas.

Egy egészséges varosban a sport nem a kdzépréteg mulatsdga, hanem mindenki sza-
mara hozzéaférhetd és elérhetd. Ha a teljes népesség megfelel6 mozgaskulturaval és heti
rendszeres mozgasterheléssel rendelkezne, annak a teljes tarsadalomra nézve szamszerusit-
hetd pozitiv hatasa lenne. Kuldetésiink, hogy a rendszeres testedzés a mindennapok részé-
vé valjon Budapesten!

Tomegsport

Ahogy a lakossag rossz egészségligyi mutatéihoz a kezeld és nem megel6z6 szemlélet mel-
lett a tajékoztatas hidnyossagai és ellentmondasai is nagyban hozzajarulnak; tgy a napi
testmozgas ritkasaga részben az informaciéhianyra vezethetd vissza, tovabbi visszatartéd
er a sport viszonylagos dragasaga, vagy a hozzaférési lehetéség hianya.

Célunk, hogy a févaros tevekény szerepet vallaljon egy hosszd tavu tajékoztatd kam-
panyban az egészséges életmodra nevelés, az elhizas megel6zése érdekében élsportoldk és
egyéb kozszerepl6k bevonasaval.

A helyben elérhet6 és kedvezményes sportolasi lehetéségekrél az dnkormanyzat felada-
ta folyamatosan tajékoztatni a lakossagot, igy elérhet6vé teszi a kertleti sportpalyak bérlési
arait, az itt szervezet nyilt sportprogramokat, az uszodak és Uszéegyesuletek elérhetésége-
it, valamint mas sportolasi lehet&ségeket.
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A kozoktatasban a testnevelés 6ra keretén belil kell biztositani minél tébb sportag
megismerését.

Az 6nkormanyzatok 0sztonozzék és tdmogassak a sportkdzosségek kialakulasat (koco-
g6-, természetjaréd-, Uszo- stb. klubok). A tdémegsportklubok alapvetéen 6nfenntartéak, fej-
lesztéseikhez, lehetdségeik bovitésekhez lehet sziikség allami, d6nkormanyzati tdmogatasok
igénybevételére.

Budapest valamennyi lakosanak hozzaférést biztositunk a harom alapsportag (Uszas,
kerékparozas, futas) alapszintl oktatasdhoz és gyakorldsahoz.

Els6ként meg kell szervezni a meglévé sportlétesitmények karbantartasat.

Lehet8ségek kell adni a kerékparozast kiprébalni vagydknak a varosi kerékparos kozle-
kedés elsajatitasat, iskolaskortaknak az iskolai kereteken beliil.

A varosi parkokban kiépitett a futokorok akkor valnak igazan népszer(ivé, ha a hozzajuk
kapcsolodo infrastruktara (idé6mérd, 6ltozok, fitnesztermek, kélcsénzdék, boltok) is kiépul-
nek. A futéutak vonalvezetésénél fontos tervezési szempont a scenic road gyakorlat, amikor
a futopalya egy-két kiemelt pontjan paratlan kilatas tarul a faradt sportol6 szeme elé.

Biztositani kell valamennyi kiranduléhely (Harmashatar-hegy, Csiki-hegyek stb.) konny
megkozelithetdségét, azok egységes és kiemelt kezelését, karbantartasat.

Elsport

Az élsportnak kett8s feladata van: egyrészt, hogy folyamatosan rairanyitsa a figyelmet a
mozgas és sport fontossagara, a fiatalok szaméara példaképeket allitson; masrészt, hogy
megmutassa, sikert csak rendszeres és célorientalt munkaval lehet elérni a sportban
ugyanugy, mint az élet egyéb teruletein, ugyanakkor nagyon fontos az élsportban elért
sikerek nemzeti Gsszetartd hatasa, a nemzeti biiszkeség fejlesztése.

Az élsport fejlesztésének elsédleges kérdése a megfeleld infrastruktira és finanszirozasi
modell kialakitasa. Biztositani kell az allami, 6nkormanyzati kézben Iévé sportlétesitmények
kedvezményes hasznalatat, a megfelel$ 6ltoz6k, kozosségi terek kialakitasat. A sporttelepe-
ket védeni kell az ingatlanspekulaciéktél, nem szabad megengedni a beépitésuket, kiemel-
ten a vizisporttelepek esetén.



1. Szervezeti keretek 7. LEHET FUGGETLEN A KULTURA!

7. Lehet fuggetlen a kultura!

Meggy6z6édésiuink szerint a kultdra nem lehet kevesek kivaltsaga, mindennapi életink része.
A kultura a tarsadalom egyik legfontosabb 6sszetarté eleme. Zarasképpen szeretnénk rész-
letesen kifejteni, hogy mit gondolunk fontos kulturalis intézkedésnek.

EIS kell segiteni, hogy minél tdbben részesiilhessenek, vagy akar aktivan is részt vehes-
senek Uj kulturalis javak létrejottében. A kultira hozzasegithet bennlinket egy 6sszetarté és
sokszinl tarsadalom fenntartasdhoz, és egyben vonzdébba teheti a févarost a Budapesten él6,
kilonbozd vilagnézetli emberek és kozosségek szamara. Az utdbbi években Magyarorszagrol
kialakult zavaros kép javitasat nagyban segiti egy karakteres budapesti kulturalis program.

A magas kulttira mellett az LMP tdmogatja a populéris kultura szinvonalas hazai kép-
viselGit és a kozosségi kultarat. A kultura értéke tobbek a kulturalis alkotétevékenységek
flggetlenségébdl, szabadsagabdl szarmazik. Mindazt a felbecsilhetetlen tudast és érté-
ket, amelyet a véros kulturalis tertleten felhalmozott és megteremtett, az LMP egy, a
mainal fenntarthatdébb, igazsagosabb, befogad6bb és demokratikusabb dnkormanyzati
rendszerben kivanja megovni és fejleszteni.

A magyar tarsadalom tagjai kézul sokan kulturalis szempontbél sebezhetéek és
kiszolgaltatottak, amit egyesek agresszidval palastolnak. Tampontok hianyaban a kiszol-
galtatottsdg menekildutja lesz a nemzeti kultdra zart, tirelmetlen és a legjobb esetben is
félmuvelt értelmezése, akarcsak az ebbdl fakadoé ijedt agresszivitas. Ezt el kell kertInGnk!
Ha nyitott és tagas a kultura vildga, mindenki otthonra talalhat benne.

Célunk, hogy a févaros intézményeit olyan, a mainal nyitottabb, befogaddbb, a kalfoldi és
belfoldi polgarokkal kézvetlenebb viszonyt apold, a kultura terjesztését misszionak tekinté
szerves halozatta alakitsuk, amit atlathaté gazdalkodasi és korszer(i igazgatas jellemez.

7.1 Szervezeti keretek

Budapest kulturalis élete ma is eleven és sokszin(, de a j6 kezdeményezések sok esetben a
kultarpolitikai 6tlettelenség, a blrokratikus akadékoskodas, a lassusag és az atlathatatlansag
ellenében tudnak csak érvényre jutni. A blrokracia mérséklése, az életidegen szabalyozasok
megszlintetése, az eredeti és merész kezdeményezések helyzetbe hozésa Uj lendliletet adhat a
kulturalis életnek.

At kell gondolni a kultura iranyitasanak intézményi és szabalyozasi kereteit, kiilonds
tekintettel a kuratériumok létrehozasanak médszereire és szempontjaira.

Kulfoldon is menedzselni kell az itthon megszuletett értékeket és a kozizlés formalasa-
nak elavult moédszerei helyett Gjakat kell 1étrehozni, minéségi, igazsagos és demokratikus
kulturalis életet teremtve ily médon.

Az dnkormanyzast elvét komolyan véve a varos kulturalis életét a kulturalis alkoto-
tevékenységgel foglalkozé budapestiekkel, a civil- és szakmai szervezetekkel és kzdssé-
gekkel egytttmiikodve kell mikodtetni és fejleszteni. Igen fontos alapelv, hogy a don-
téshozoknak biztositaniuk kell a folyamatos korrekcid lehetéségét és rendszerét, hiszen a
kulturalis tertlet folyamatosan valtozik.
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Egytttmiikodést strgetlink a kertleti, févarosi és allami fenntartasu intézmények kozott.
A févarosi 6nkormanyzat kapcsolatrendszerét, érdekérvényesité lehetéségeit kihasznalva koz-
vetitdi szerepet is betdlthet 6sszekapcsolhatja a lehetséges tdmogatokat az alkotdkkal. E cél
elérését elésegitendd Uj dnkormanyzati mechanizmusok kialakitasara is szikség van.

A kultdra demokratikusabb iranyitasa érdekében kezdeményezzik, hogy az e terile-
ten dolgozdék forumaként egy partérdekektdl figgetlen Kulturédlis Munkatanacs j6jjon
Iétre, amely intenzivebbé teheti a févaros, a kerlletek és a kulturalis intézmények kozotti
kommunikaciét, az érdekegyeztetést. Ilgen fontos, hogy a féként a hatékonysag elvét szem
alapjan miikédé dontéshozatali forumok miikddése szakmai és civil kontroll alatt alljon.
Ugyanakkor ez utébbinak ugy kell érvényre jutnia, hogy ez ne hatraltassa a dontésfolya-
matokat, hanem éppen ellenkezdleg, a transzparencia révén | gyorsitsa azokat, és egyben
megakadalyozza a korrupciét. A varos kulturalis fejlesztési terveinek és mikodtetési mecha-
nizmusainak a kialakitasakor tamaszkodni kell a Budapesten és az agglomeraciéban é16, a
kulturélis terilettel foglalkozé szakemberek aktiv részvételére.

Azt gondoljuk, hogy a kulturdlis teriiletet szakmailag atgondolt, el6zetes hatastanulma-
nyokra tdmaszkod¢ stratégiak alapjan kell fejleszteni, szem el6tt tartva a fenntarthatdsag elvét.

Elengedhetetlen, hogy koltségvetési fenntartas kulturalis intézmények segitsék egymas
munkajat, példaul programjukban szerepeltessenek — megfelelé szakmai megitélések és
szempontok alapjan — fesztivalokat, versenyeket, borzéket, talalkozokat

A kulturélis intézmények tdmogatasa soran elényben részesitjik a szakmaisag, a haté-
konysag és a fenntarthatésag szempontjait. Enhez a szervezeti keretek reformjara sziikség
van. Megerdsitjiik a kulturdlis intézmények és szervezetek palyaztatasi rendszerének szakmai
alapu, politikatdl fuggetlen rendszerét és tamogatjuk azt, hogy egyuttmikodés alakuljon ki
az egyes kulturalis terlletek, szakmak kozott. Célunk egy olyan tébbszintl palyazati rendszer
kiépitése, amely egyarant képes tdmogatni a legfiatalabbak szarnyprébalgatasait, és a mar
befutott, kulturdlis tényez6vé valt szervezetek, alkotok miikodését. Ennek elengedhetetlen
feltétele a kulturalis szakmak képviselGivel valé parbeszéd, a palyazati rendszer decentraliza-
lasa, tobb labra allitasa.

7. 2 Lehet mas a finanszirozas!
Fejleszteni kell a kultira tdmogatasanak politika kultarajat, e cél jegyében nyilvdnossa kell
tenni az dnkormanyzati finanszirozast és atlathatéva kell tenni a kulturélis intézmények
mukodését. A palyazati kiirdsok nyilvanossaga és atlathatésaga a szakma és a nagykdzon-
ség szamara egyarant fontos.

A civil kontroll nem koérulményeskedés: az atlathatd dontések erdsitik, mikodbéké-
pesebbé és — ez Magyarorszdgon nem elhanyagolhat6 szempont — |ényegesen kevésbé
korruptta teszik a tdmogatasi rendszert.

A korszerlien, magas szakmai szinvonalon miikodé kulturalis intézmények munkajat
megfelel palyaztatasi rendszerrel lehet hatékonyabba tenni. A tervezheté finanszirozas
alapfeltétele a stabil mikodésnek. Ha igaz, hogy a varost a mozgas és pezsgés teszi
varossa, akkor az Uj mivészeti formakat, kifejezésmoddokat keresé alkotémuihelyek a
varos kulturalis életének motorjai, tdmogatasuk tehat kozérdek, ezért kezdeményezzik
forrasok elkulonitését az innovativ kulturélis vallalkozasok tamogatasara.
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Hogy a févaros kulturalis élete még sokszintibbé véljon, Iétrehozunk egy nemzeti-
ségi kulturalis alapot. Ezen tilmenden a budapesti mivel&dési intézmények tamogata-
si keretébdl létrehozunk egy olyan kooperaciés alapot, amely a kilénbo6z6 tertleteken
dolgoz6 alkotdk, intézmények kozotti egylittmiikodések kialakulast 6sztonzi.

A mecénasok szerepvallalasa elengedhetetlen a fliggetlen kultira megteremtéséhez.
Ennek érdekében kezdeményezzik egy olyan mecenaturatdrvény megalkotdsat, amely
0sztdnzGen hat a maganjellegli tdmogatasokra a nagy intézményeken kivil tevékenykedd
szervezetek esetében.

7.3 A kultura mindenkié

A kultdra, mint a tarsadalom kommunikacids eszkdze segiti az egyuttélés szabalyainak
kialakitasat, és egyben lehet&séget teremt a szabad és felel6sségteljes életre.

Sok tertleten a mar befutott, tekintélyes alkotdk tevékenysége iranti kotelezd tiszte-
let periférian tartja a tobbek érdeklédésére is szamot tartd, kozosségteremtd kezdemé-
nyezéseket. Meg kell sziintetnliink a beidegzédéseken alapulé szabalyrendszereket, az
életkorhoz és nem a minéséghez kotott hierarchidkat. Ahhoz, hogy Uj kezdeményezé-
sek szulethessenek, illetve az ezek valdban sokak szaméra véljanak elérhet6vé, a févaros
kulturdlis irdnyitasédnak a kilonb6zé kulturalis és mivészeti dgak egymas felé forduldsat
el6seqitd utvonaltervezékként kell dolgoznia. A févaros ily médon jarulhat hozza a kul-
tura iranti érdeklédés Ujraéledéséhez, a kozizlés formalasahoz.

Uj értelemmel adunk a muvelédési hazak fogalménak, Gj tereket hozunk Iétre a civil kozos-
ségek szamara. Mindent megtesziink azért, hogy a jelenleg tresen allé, funkcié nélkali, févarosi
tulajdonban [évé épiiletek, tizlethelyiségek pezsgd kulturalis életnek helyt adé terekké véljanak.

A févaros nem csak a kulonféle agazatok és a kulturdlis szervezetek és intézmények
egyuttm(kodést kivanja tdmogatni, hanem a budapesti és nem budapesti kulturdlis
intézmények kozotti egytttmdkodést is serkenteni kivanja.

Javitani kell a kulturalis és m(ivészeti agakon belili kommunikaciot, és az értékértel-
mezés szik palettajat tagitva esélyt kell adni arra, hogy Uj kezdeményezések is bekerul-
hessenek az elismert kulturalis értékek korébe. Az LMP a févarosi kulturalis tAmogatasok
kialakitdsakor egyarant szem el6tt kivanja tartani az oktatasi és kulturdlis szolgaltatast
igénybe vevé emberek igényeit és a kilonféle intézmények szakembereinek szempontjait.

A févaros kulturalis sokszintliségének tovabbfejlesztését az aldbbi szempontok miatt
tartjuk fontosnak:

* A sokszinlség élhetébbé teszi mindennapi kdrnyezetlinket,

El6segiti egy nyitott, tagolt, befogadoi attit(idokkel jellemezhet tarsadalom kialakulasat,

* Egymas megismerésére és elfogadasara 6szténoz,

Er6siti a civil onszervezddést,

* Segitheti az elesetteket, a hatranyos helyzetteket,

Oregbiti Budapest j6 hirét hatarainkon belll és azon tul, és egyben 6szténzéen hat
a turizmus fejlédésére.

Segiti a magyar szakemberek és kuilfoldi kollégaik kozotti tapasztalatcserét.
Elésegitheti azt, hogy kreativ jovGtervek jegyében és egyben a mult értékeire tdmasz-
kodva fejl6dhessen Budapest.
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7.4 Intézkedéseink 2014-ig

Fenti programunk megvalésitasa érdekében az alabbi intézkedéseket tervezzik:

BUDAPEST ECHO programot inditunk: a kdzlekedési eszk6zokon, kdztereken, parkokban
a kozérdekil informacidk mellett jelen lehessen a zene, a mese, a koltészet és a képz6-
mivészet ezzel parhuzamosan nyilvanos, koztéri, informacios falak allitunk fel.

Megteremtjik a nemzetkdzi szinten is elismert non-profit kulturalis tarsulasok és egyedi
tehetségek menedzselésének feltételit.

Budapesti Gytjtemény Kommandd: létrehozunk egy olyan szervezetet, amely felkutatja
a varos rejtett, veszélyeztetett értékeit és elGsegiti ezek megd6rzését méltdé megjelenitését.

Az Uj kulturdlis kezdeményezések megismerését és egyben Uj alkotok szinre 1épését segi-
tendé Bemutatkozo teret hozunk létre a févarosban.

Tamogatjuk a varos kdzterein és kozintézményeiben a szabad wifi-hasznalatot. Az inter-
net mindenkié.

Arra a felismerésre tdmaszkodva. hogy a fliggetlen kulturdlis szféra m(ikodése serkentd-
en hat a bevett, hagyomanyos kulturalis intézményrendszerre, egy olyan nyitott képzési
struktdrat hozunk létre fiatal palyakezd6k tamogatasa érdekében, amely hozzajarulhat a
kulturalis tertlet allandé megujulasahoz.

Az Erkel Szinhdz kérdése megosztja a dontéshozokat. Véleménylink szerint megfelelé fel-
Ujitas utan ki lehet alakitani egy olyan, févarosi fenntartasi muvészeti kozpontot, amely
a legkulonb6z6bb muvészeti 4gakban kinal a budapestiek szamara szinvonalas progra-
mokat megfizethet6 aron.

A févaros és a keriletek kozotti egytttmiikodés keretében és a kulonféle alkotomihe-
lyek bevonasaval a mainal szinvonalasabb kulturalis kozpontokka kell alakitani a kertleti
mvelSdési intézményeket.

Tovabb folytatjuk a muivészekkel k6zosen kidolgozott és a vidéki kulturalis életre jelentds
hatast gyakorlé PANKKK-ot (Program a Nemzeti Kortars Konnytizenei Kulturaért). A prog-
ram kormany altal tervezett megsz(intetése tovabb mélyiti a szakadékot a févaros és a
vidéki telepulések kozott, veszélyezteti a nemzeti k6zosség egységét.

A kisérleti- és alternativ miihelyek nem tudnak hatékonyan megjelenni a palyazati rend-
szerben. Olyan intézményeket kell tdmogatni, amelyek befogadjak e mihelyek produkci-
oit, palyazatait, mentorként Iépnek fel, és képzést nyujtanak az alapveté érvényesulési,
szponzorszerzési, arculatépitési stb. technikakrol.

A palyazati rendszer UGjjaszervezése révén eld kell segiteni, hogy kitelepuléses eléadasok
formajaban a lakossadghoz kozeli rendhagyé szintereken (kdztereken, oktatasi intézmé-
nyekben, keruleti mdvel6dési kdzpontokban, stb.) is megjelenjenek olyan nivés kulturalis
produkcidk jelenjenek,amelyeket févarosi fenntartast vagy résztdmogatasu szinhazak,
zenekarok, egyéb egyuttesek tagjai adnak eld.

A készinhazak létezése orszagunkban megtartandé kincs, torekedni fogunk arra, hogy
a févaros szinhazai megfelel6 feltételek kozott folytathassak és fejleszthessék tovabb
tevékenységuiket.

Tamogatni kivanjuk az Art mozi-halézat miikodését, illetve megujulasat.

A Budapest TV Ujrainditasat kezdeményezzuk.



